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REGLAMENTO TECNICO TROFEO FORMULA 350

1.- Especificaciones Técnicas de la Clase.-

Categoria:
.FORMULA 350

1.- MOTOR
1.1.- Cilindradas
Se admite una cilindrada de hasta 350 c.c.
1.2.- Carters motor

Es obligatorio el uso de protectores pasatapas de carter de motor, que contengan
aceite y puedan entrar en contacto con la pistanancaida. Estos protectores, deberan estar
debidamente anclados y seran de un material lor@séstente posible a la abrasion del asfalto
(recomendable material compuesto: carbono, kestar, con un espesor minimo de 2mm.)

Los tapones de llenado y vaciado de eckitmotor, caja de cambios y/o transmision y
filtro de aceite externo, se precintaran, paraaevjue se aflojen y que se vierta aceite a la
pista.

1.3.- Embrague, caja de cambios y transgidn

Es obligatorio tener puesta una tapaeptota en el pifidn de ataque, por seguridad. Es
obligatorio el montaje del dispositivo “aleta dbution”, en la parte inferior del basculante,
como
méaximo a 5cm del plato de transmisién secundaoiasgguridad.

2.- CHASIS

El chasis debe ser de origen. Los sepode motor o pletinas deben permanecer
originales como el fabricante las produjo para tdaticleta homologada.

Soportes adicionales para el asiento gquedr afiadidos pero no pueden ser eliminados
los originales como el fabricante los produjo paraotocicleta homologada. Los accesorios
atornillados al sub-chasis pueden ser eliminados.

Estan prohibidos los refuerzos y moddioaes en chasis, basculante y tijas, a
excepcion de los necesarios para colocar un armmaday de direccién y la “aleta de tiburon”
en el basculante.

Para que no se dafie el chasis en laas;add puede instalar dos topes como maximo,
uno a cada lado del chasis con las siguientestesisicas:

. Deberan terminar en un material resistente a lasar y que no desprenda chispas al
contacto con el asfalto, como por ejemplo tefl@iastico.

. La parte final tendra que ser redondeada sin anstaner un diametro minimo de 30 mm. Y
maximo de 76 mm.

.No sobresalir mas de 30 mm. del chasis.

. No podran instalarse estas protecciones en eléréss reposapiés.
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3.- CARENADO

El conjunto frontal/cUpula/carenado pueer sustituido, pero manteniendo el aspecto
original de la motocicleta.

La combinacién del soporte de los relpjesde ser sustituida.

El guardabarros trasero y/o el proted®ocadena pueden ser modificados para albergar
coronas de transmision de mayor diametro.

Ninguna parte del carenado o de la moketzi podréa sobresalir sobre una linea tangente,
trazada verticalmente detras del neumatico trasdesante del neumatico delantero.

Seré obligatorio utilizar guardabarrokmdtero.

3.1.- Dorsales

Cada motocicleta debera estar dotada taem placas porta niumeros, con medidas
minimas de 285x235mm.

La placa frontal debera estar centradel @arenado 6 en caso de interferir una toma de
aire central, ligeramente desplazada pero siengma que la placa sea mas visible por el lado
donde esté situado el Cronometraje. Las placasr&ag&n ningun caso pueden estar colocadas
de forma que el piloto en su postura de manej@ aeatocicleta pueda interferir en la correcta
vision de los numeros.

Estas placas han de estar colocadas en el colindezo.

En el caso de motos con colin muy puntiag se autoriza el montaje de una placa en la
parte superior y los nimeros del TAMANO DE LOS DENREROS colocados con la parte
superior del numero hacia el piloto.

Las dimensiones minimas de los nUmeros so

PLACA PLACA

DELANTERA TRASERA
ALTURA 160mm 120mm
ANCHO 80 mm 80 mm
ANCHO DEL TRAZO 25 mm. 25 mm.

Deberan dejarse un espacio libre, commomui, de 20mm alrededor de los nimeros, en
el cual se vea el fondo del dorsal.

Los colores de los dorsales para lagjoai@s Formula 350 son:

CATEGORIA FONDO NUMERO
FORMULA 350 Negro Blanco

4.- SUSPENSIONES
4.1.- Horquilla delantera

La estructura de la suspension delarfbenaas, tubos, punteras, puentes, etc.) debe
permanecer original como el fabricante las progaj@ la motocicleta homologada.
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Los componentes internos estandar ofiggnde la suspension delantera pueden ser
modificados, pero no sustituidos.

Cualquier cantidad y/o calidad de ageitede ser utilizada en la suspension delantera.

La altura de las barras de suspensi@eots a los puentes es de libre eleccion.

Los puentes superior e inferior de l&ckion (tijas) deben permanecer originales como
el fabricante las produjo para la motocicleta haygatia.

El amortiguador de direccion no debe actiwmo limitador de recorrido de la direccion
(tope de direccion).

4.2.- Brazo de suspension posterior

Cada elemento del basculante debe pereaweginal como el fabricante las produjo
para la motocicleta homologada (incluyendo el @\l basculante).

Soportes para caballete trasero y tendpido del eje de rueda trasera pueden ser
afadidos al basculante, siempre atornillados.

Los soportes deben tener aristas redoiade@on radios grandes) vistos desde cualquier
punto.

El amortiguador trasero sera de libre@@.

5.- RUEDAS

Las ruedas deben permanecer originalesocel fabricante las produjo para la
motocicleta
homologada, incluido el diametro y la anchura.

El reenvio del velocimetro puede seriglamo y sustituido por un casquillo espaciador.

Los separadores pueden ser modificadosglifidaciones en las ruedas para asegurar los
espaciadores estan permitidas.

5.1.- Neumaticos
De libre eleccidn.
6.- FRENOS

De libre preparaciérmpero manteniendo el mismo tipo de freno de la motareta original
de la época

Las bombas seran con el depoésito incargmr

Se prohiben las bombas radiales.

El didmetro del disco de freno sera cemariginal.

7.- MANDOS
7.1.- Mandos de pie y estriberas

Los reposapiés y los pedales pueden usdititsdos, pero deben respetar los anclajes
originales al bastidor.

Los reposapiés pueden ser rigidos oudatios con sistema de retorno a su posicion
normal de uso. El extremo del reposapiés debe tamao minimo un radio esférico solido de
8 mm
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7.2.- Mandos manuales y manillar
Los extremos del manillar tendran quentear siempre en un tope redondeado de un
material resistente a las caidas. Esta prohibids@lde materiales duros, como el hierro o el
acero, para evitar dafar el asfalto y que se poastuzhispas.
El pufio del gas debe volver a su posid@®descanso libremente.

Las manetas deben terminar siempre emolaade 9 mm de didmetro como minimo.
Es obligatorio tener instalado un botémdre situado en el manillar.

8.- SISTEMA DE ALIMENTACION
8.1.- Deposito de combustible

El depdsito debe ser el original prodacipor el fabricante, para la motocicleta
homologada.
Todos los depdsitos de combustible deben llenanspletamente de una Mouse de elemento
de carburante (explosafe o similar), para evita sgi produzcan gases en el interior y que en
caso de caida haya explosion.

8.2.- Carburador

De libre eleccion y preparacion.

8.3.- Caja de aire

De libre eleccion y preparacion.

8.4.- Carburante

Solo se podra utilizar gasolina sin plosegun el reglamento R.F.M.E y F.I.M.
9.- SISTEMA ELECTRICO
La instalacion original puede ser modificada comaslica a continuacion: Las partes de la
instalacion que no se utilizan por haber sido eladbs sus componentes como son,
indicadores de direccion (intermitentes), claxdecteo ventilador de refrigeracion, etc. Deben
ser desconectados o desmontados.

9.1.- Encendido

De libre eleccion y preparacion.

9.2.- Bateria

El tipo y medidas de la bateria debemmpeecer originales como el fabricante las
produjo para la motocicleta homologada.

9.3.- Alternador
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De libre eleccion y preparacion.

Las motocicletas equipadas con arrantietrieo deben operar normalmente y estar en
condiciones de arrancar el motor durante todo eéhtev(competicion).

10.- RADIADORES

De libre eleccion y preparacion
Solo esta permitido el uso de agua erefilageracion liquida, estando prohibido todo
tipo de aditivos o anticongelantes.

11.- SISTEMA DE ESCAPE

De libre preparacion y eleccion, debgendmplir con las normas R.F.M.E. y F.I.M. de
seguridad.

12.- ELEMENTOS A ELIMINAR

Se tendrd que eliminar o desmontar: vetooes, faro, piloto trasero, intermitentes,
caballete central y pata de cabra, matricula yoporse siempre que sea metalico y no esté
situada en el guardabarros trasero, claxon, botsdhedramientas, ganchos o parrilla de
transporte, sujecion del casco, estribos y sopdeesstribos del pasajero y anillas de sujecion
del pasajero

Es obligatorio llevar instalado al medodeposito de 250 c.c. como minimo, para todos
los sobrantes y/o respiraderos de: Depésito, MdRadiador y Carburador. Dicho depdsito
sera estanco y preparado para que no vierta sergdaten la pistaEl deposito tiene que
estar completamentevacio cada vez que la motocicleta salga a la piststa prohibido que
dichos respiraderos y sobrantes acaben o descagguarguillao caja de aire

13.- MATERIALES LIGEROS
De forma general, esta prohibido el us@itzas especiales y tornilleria de materiales

ligeros como: carbono, titanio, etc., a excepciémodpermitido expresamente en alguno de los
articulos del reglamento.



