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REGLAMENTO TECNICO COPA CASTILLA-LA MANCHA Y COPA _PROMOCION
SSP/EXTREME

Este reglamento esta destinado a limitar las nmuadifones de la motocicleta homologada en
interés de la seguridad.

TODO LO QUE NO ESTA AUTORIZADO Y PRECISADO EN ESTE REGLAMENTO
ESTA EXPRESAMENTE PROHIBIDO

La motocicleta debe estar homologada Unicamenteelptabricante de origen. EI modelo se
autorizard para la competicion Supersport o Extrgrae un periodo maximo de 8 afos.

Como su nombre indica, las maquinas de la Copa &tidm pueden autorizarse a fin de sufrir
modificaciones determinadas. La mayoria de éstahasé@n Unicamente por razones de
seguridad.

Las motocicletas de la Copa Promocién y Copa Ca$tdl Mancha exigen una homologacién
FIM. Todas las motocicletas deberan estar confomne®do momento a las especificaciones
para la competicion a menos que estén equipadakgga aquellas del modelo homologado.

Las apariencias delanteras, laterales y trasera$ perfil de la motocicleta de la Copa
Promociéon y Copa Castilla-La Mancha deben (saldication contraria) estar conformes a la
forma homologada (originalmente producida por elstactor).

2.7.1 CILINDRADA

Supersport

Por encima de 400cc hasta 600cc 4 tiempos itk
Por encima de 500cc hasta 675cc 4 tiempos gk

Por encima de 600cc hasta 750cc 4 tiempos 2 cilindros

Extreme

Por encima de 600cc hasta 1000cc 4 tiempos  lindras
Por encima de 750cc hasta 1000cc 4 tiempos  lin8ras
Por encima de 850cc hasta 1200cc 4 tiempos ilindros

La cilindrada debe mantenerse igual a la de la tmgaoién. No estan
autorizados ni el rectificado ni la modificacion ldecarrera para conseguir
el limite de la cilindrada.

2.7.2 PESO MINIMO
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Peso minimos:

600 cc cuatro cilindros 162 Kg
675 cc tres cilindros 166 Kg
750 cc dos cilindros 170 Kg

1.000 cc todas 174 Kg

En el momento de la verificacion final al termidarcarrera, las maquinas verificadas seran
pesadas tal como hayan finalizado la carrera (ohzlel depdsito).

El peso limite establecido debe ser neto y en demliciones en las que la motocicleta ha
finalizado la carrera; no se le puede afiadir nddareaquina, ni agua, ni aceite, ni combustible o
neumaticos.

Se autoriza una tolerancia de 1 Kg sobre el pesimuiestablecido en la categoria en los
pesajes posteriores al de la verificacion técmicaal.

Durante las sesiones de entrenamientos, se polichasca cualquier piloto que presente su
motocicleta a una verificacion de peso en el pi¢ lgEsto se hard de manera tal que el piloto o el
equipo sean molestados lo menos posible pero, dies tmodos, el piloto o el equipo deben
someterse a estos controles).

2.7.3 DORSALES

Los colores de fondo de la placa y de los nimerd3apa Castilla-La Mancha SSP:

* Fondo: amarillo (RAL 1026)
* Numeros: azul (RAL 5010)

Los colores de fondo de la placa y de los nimerdSapa Promocion SSP:

» Fondo: rojo (RAL 3026)
* Numeros: azul (RAL 5010)

Los colores de fondo de la placa y de los nimerd3apa Castilla-La Mancha Extreme son:

* Fondo: amarillo (RAL 1026)
* Numeros: negro (RAL 9005)

Los colores de fondo de la placa y de los nimerdSapa Promocion Extreme son:

» Fondo: rojo (RAL 3026)
* Numeros: negro (RAL 9005)

Para todas las categorias:
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1 Castilla La Mancha Promocién
Las dimensiones de todos lasimeros Altura minima: 160 mm
aplicadas al dorsal delantero Ancho minimo: 80 mm

Ancho entre nUmeros: 25 mm

La dimensidon de todos los nimeros Altura minima: 120 mm
aplicados a los dorsales laterales es Anchura minima: 60 mm
Anchura entre niumeros: 25 mm

Para todos los RT’s

La localizacion del niamero (y placa) que cada pittgbe fijar en la motocicleta es como sigue:

* uno en el frontal, en el centro del carenad@gerimente ladeado hacia la posicion donde se
encuentra el cronometraje, variando segun circuito.

* uno en cada lado de la motocicleta. Como altetaate puede colocar un namero en el colin
con la parte superior del numero hacia el piloto.

Estos numeros deben tener la misma medida qudiinsros frontales.

En el caso de discusion referente a la legibilidiadbs nimeros, la decision del

Comisario Técnico sera definitiva.

2.7.4 RESTRICCION DEL CONDUCTO DE ADMISION

Los cuerpos de admision deben mantenerse iguabgueel modelo homologado.

2.7.5. CARBURANTE

Solo se autoriza la utilizacion de carburante nbsimplomo con una tasa de plomo maxima de
0,005 g/l (sin plomo) y un MON méaximo de 90, queceenercialice libremente y que cumpla
con el Reglamento de Carburantes de la RFME (egtamento RFME para las
especificaciones detalladas).

2.7.6 ESPECIFICACIONES DE LA MOTOCICLETA

Todas las piezas no citadas en los siguientesigicleben ser las mismas que originalmente
han sido producidas por el fabricante para la niciete homologada.

2.7.6.1 CHASIS Y PARTE POSTERIOR DEL CHASIS

El chasis debe ser el mismo que el de la maquimologada fabricada por el constructor. Los
laterales del chasis pueden estar cubiertos poprataccion fabricada en material compuesto.
Estas protecciones deberan tener la forma delshasi

Pueden perforarse en el chasis unos agujeros sulanpara fijar las piezas autorizadas
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(soportes de carenado, puntos de fijacion del aguador de direccion).
Nada puede afnadirse ni retirarse del chasis.

Todas las motocicletas deben llevar un numero eldiftcacion en el chasis (nUmero de chasis)
y podra ser exigida su documentacion.

Los soportes y las placas soporte motor debemsgrbducidos originalmente por el fabricante
para la motocicleta homologada.

La parte trasera del chasis (subchasis) debe nemséeigual al originalmente producido por el
fabricante para la motocicleta homologada.

Se pueden afiadir soportes de asiento suplemexntpam no puede eliminarse ninguno. Los
accesorios atornillados en la parte posterior kasis pueden retirarse, asi como cualquier caja o
soporte de casco.

Los tipos de pintura no son restrictivos, perouido del chasis o de la parte trasera del chasis
(sub chasis) no esta autorizado.

Para que no se dafie el chasis en las caidas, de mstalar un tope protector de forma cilindrica
debidamente atornillado a cada lado del chasisEstitecciones deberan estar hechas en materiales
plasticos de un diametro minimo de 30 mm y de @mdiro maximo de 75 mm., no pudiendo
sobresalir mas de 30mm del carenado y adecudaderma del mismo.

No podran instalarse estas protecciones en etlérkss reposapiés.

2.7.6.2. HOROQUILLAS DELANTERAS

Las horquillas deben mantenerse igual que lasnadigiente producidas por el fabricante para
la motocicleta homologada.

Las partes internas Standard de origen de las flaggpueden modificarse: arandelas,
pistén hidraulico, conducciones de aceite, mugliesparadores.

Pueden instalarse equipos (kits) de amortiguazidalvulas provenientes del servicio post-
venta.

Los muelles de la horquilla pueden remplazarse.

Las juntas contra el polvo se pueden modificar, ldamo retirar si la horquilla esta
completamente protegida.

Los tapones de horquilla pueden modificarse o ramgpse con el fin de permitir el reglaje
externo.
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Los acabados de superficie originales de los tybde las botellas pueden cambiarse. Se
autorizan tratamientos suplementarios de las sopeexf

Las “T” de horquilla, platina (s) superior (es)¢cyalquier puente de union deben mantenerse
igual a las originalmente producidas por el fabriegara la motocicleta homologada.

El amortiguador de direccion puede afiadirse o ramapse por un amortiguador accesorio. El
amortiguador de direccion no puede actuar commdigpo que limita el angulo de giro.

2.7.6.3. BRAZO DE SUSPENSION POSTERIOR (BRAZO OSQIANTE)

El brazo de suspension posterior debe mantenearakdge el producido por el fabricante para la
motocicleta homologada.

Un protector de cadena debe fijarse de modo quelaque la pierna/el pie del piloto se meta
entre el recorrido de la cadena inferior y la carpasterior de la rueda (“aleta de tiburon”).

Cualquier articulacion del brazo de suspensiongpiostdebe mantenerse igual al originalmente
producido por el fabricante para la motocicleta blmgada.

El sistema de tensién de cadena puede modificatambiarse.
Unos soportes para el caballete de la rueda posteueden ser afiadidos al basculante por
medio de soldadura o fijados mediante pernos. bpertes deben tener los bordes redondeados

y ser de amplio radio. Los tornillos de fijaciorbda hundirse.

2.76.4 AMORTIGUADORES POSTERIORES

La unidad de la suspensiéon posterior puede camngb@araodificarse. Los anclajes de origen
del cuadro y de la suspension posterior deben marste igual a los homologados.

El o los amortiguador (es) de la suspension pastptieden cambiarse.

El conjunto director de la suspension posteridid@aciones, bieletas, etc) debe mantenerse
igual que el originalmente producida por el falmtegpara la motocicleta homologada.

2.7.6.5. RUEDAS

Las llantas deben mantenerse igual a las origimdnproducidas por el fabricante en el
momento de la venta por la red de concesionaraggeptes para la motocicleta homologada.

El mando del cuenta kilometros puede retirarse gmpazarse por un separador de rueda
(casquillo).

Si la rueda posterior incluye un sistema de amaatighn de transmision, este Ultimo debera
mantenerse igual al originalmente producido pdal@icante para la motocicleta homologada.
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Los ejes o pasadores delantero y trasero debenenmmsé igual que los originalmente
producidos por el fabricante para la motocicletablogada.

El didmetro y la anchura de la llanta deben mansengual a los originalmente homologados.
2.7.6.6. FRENOS

Los discos de frenos delantero y posterior debentenarse exactamente iguales en forma,
materiales y tamafio a los originalmente homologado®l constructor de la motocicleta.

Las pinzas de los frenos delantero y posteriogwadli que todos sus puntos de fijacion (es) y
todas las piezas de anclaje deben mantenerse agled originalmente producidas por el
fabricante para la motocicleta homologada.

La bomba delantera puede ser sustituida.

La bomba posterior puede ser sustituida.

Los latiguillos de los frenos hidraulicos delantgrposterior pueden cambiarse. El depésito del
liguido de frenos puede reemplazarse o cambiarsgosdieion. Pueden utilizarse conectores
rapidos.

Las pastillas de los frenos delantero y posten@mden cambiarse. Los pasadores de los frenos
delantero y posterior pueden cambiarse. Los passdde las pastillas de freno pueden
modificarse por un tipo de cambio rapido.

No se autorizan conductos suplementarios de aire.

2.7.6.7. NEUMATICOS

Los neumaticos pueden ser reemplazados no tenerelcespetar ni la marca, ni el tipo de los
utilizados por el fabricante para la motocicletanbtibgada.

2.7.6.8. REPOSAPIES/MANDOS DEL PIE

Los reposa pies y mandos al pie pueden cambiarseial@ero los soportes deben montarse en
el chasis en los puntos de fijacion de origen.

Los reposa pies pueden montarse fijos 0 de mabatibke pero en este caso deberan incluir un
dispositivo que los devuelva automaticamente ascmn normal.

Los reposa pies metalicos no abatibles deben acammun tapon en aluminio, plastico, o
cualquier otro material equivalente y fijado derfarpermanente.

2.7.6.9. MANILLAR Y MANDOS MANUALES

Los manillares, el conjunto de acelerador/manetas,sus cables correspondientes y mandos
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manuales pueden remplazarse.
Los manillares y los mandos manuales pueden desptaz

Los relojes no pueden ser cambiados ni retirades igterruptor (de contacto) del arranque
eléctrico y el interruptor de paro de motor debstarecolocados en el manillar.

2.7.6.10. _CARENADO

El carenado puede remplazarse por contratipos @icesa las piezas de origen. El material
puede cambiarse.

No se autoriza la utilizacién de materiales en@ano en Kevlar®.

El tamafio y las dimensiones deben ser los mismtssdeecesorios originales sin ningin
afadido o eliminacion de los elementos disefiados.

La cupula puede remplazarse unicamente por un igdatansparente.

El conjunto de tornillos que aguantan los instrutoeren el carenado puede reemplazarse. Todos
los demas soportes del carenado pueden modifioaessmplazarse.

Los conductos de aire originales que entran eajéade aire pueden modificarse o remplazarse.

El carenado inferior debe estar fabricado paraetmwnt en caso de incidente en el motor, al
menos la mitad de la totalidad del aceite y dalidiq de refrigeracion del motor (minimo 5
litros). La parte inferior de las aberturas enakoado debe estar situada al menos a 50mm por
encima de la parte interior del carenado.

El carenado inferior debera incluir dos agujero2%8i®m, situados en la parte delantera y trasera
del mismo. Estos agujeros deben permanecer cemagidiante un tapén en caso de pista seca y
deben abrirse Unicamente en caso de lluvia.

Pequeiias modificaciones en el carenado y la adapten el chasis o en el motor de pequefios
conos plasticos para permitir la utilizacion de ®tgs destinados al cambio de ruedas estan
autorizadas.

El guardabarros delantero debe ser igual al ofigieate producido por el fabricante para la
motocicleta homologada.

El guardabarros delantero puede remplazarse ptratipos accesorios a las piezas originales.
El guardabarros delantero no puede desplazarse.

El guardabarros posterior fijado en el brazo ostéladebe ser igual al producido por el
fabricante para la motocicleta homologada.

El guardabarros posterior fijado en el brazo ostélapuede remplazarse por contratipos
accesorios a las piezas originales.
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El guardabarros posterior existente bajo el sjliede retirarse. Un guardabarros puede fijarse
directamente en el brazo oscilante (no podra cotas de 120 grados de la rueda).

Todos los bordes expuestos (vivos) deben redorelears
En la verificacion técnica preliminar debera présese la motocicleta con el carenado inferior
retirado. EI mencionado carenado debera ser pesk@ertonjuntamente con la motocicleta, a los

comisarios técnicos.

2.7.6.11 _DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

El depdsito de gasolina debe mantenerse iguatlgoeginalmente producido por el fabricante
para la motocicleta homologada.

El depdsito de gasolina debe forrarse internangaletamente con una mousse de elemento de
carburante (preferentemente con Explosafe).

Los depdsitos de gasolina que incluyen tubos aspsadeben equiparse con valvulas
(chapaletas) anti-retorno que finalicen en un reagor de una capacidad minima de 250cc,
fabricado en material apropiado.

El tapon de depdsito de gasolina debe poseestans de apertura y cierre “de rosca”.

El tapon de depdsito de gasolina, cuando estédmerdebe ser estancos y debe estar cerrado de
forma que no pueda abrirse de forma accidentairgiin momento.

2.7.6.12 _ASIENTO

El armazon y la guarnicion del asiento pueden résrapse por piezas de apariencia similar a
aquellas originalmente producidas por el fabricgrdea la motocicleta homologada. No se
permite la utilizacion de materiales en compuegesarbono.

La parte superior trasera del asiento puede madsicpara hacer un asiento monoplaza.

El asiento monoplaza debe entonces incluir lasaplporta nimero trasero.

La apariencia vista desde delante o desde atraspam el perfil, deben ser conformes a la
forma homologada.

La modificacion del asiento y de su parte traserdabe molestar la colocacion y el tamafio de
las placas porta-numeros.

Todos los bordes expuestos (vivos) deben redorelears

2.7.6.13 _HACES ELECTRICOS

Los haces de cables no pueden modificarse o reeanpéa
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No se autoriza el corte de los haces de cables.
2.7.6.14. BATERIA

Las dimensiones y el tipo de bateria deben semi@ssnas que las homologadas por el
fabricante.

2.7.6.15 _RADIADOR, SISTEMAS DE REFRIGERACION Y RADIADORES DE
ACEITE

El radiador de agua debe mantenerse igual quegahamente producido por el fabricante para
la motocicleta homologada. Se permite el uso dadiador suplementario.

Puede colocarse una rejilla de proteccion delamtesiradiadores de aceite y/o agua.

Sélo se permite el agua como liquido refrigeraeiaxbtor.

Los tubos de radiadores conectados al motor pusatabiarse.

El ventilador del radiador e hilos de alimentacpareden retirarse. Los interruptores térmicos,
los sensores de temperatura para el agua y el s&atagueden retirarse al interior del sistema
de enfriamiento.

Un radiador/es adicional/es de aceite puede setadon

2.7.6.16 _CAJA DE AIRE

La caja de aire debe mantenerse igual que lanatigente producida por el fabricante para
la motocicleta homologada.

El elemento filtrante puede suprimirse o remplsear
Los tubos de drenaje o de aspiracion deben estados (precintados).

Todas las motocicletas deben estar provistas desisitama de reciclado cerrado. La
aspiraciéon de aceite debe estar conectada y dessamn la caja de aire.

Los conductos de aire originales que van del cad@r@asta la caja de aire pueden
modificarse o reemplazarse.

Los conductos de aire originales que entran enaja de aire pueden modificarse o
reemplazarse

2.7.6.18. _SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

No se autoriza ninguna modificacion

La unidad central (ECU) debe ser la originalmemtelpcida por el fabricante.
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Los inyectores deben ser los originalmente prodiscbr el fabricante.

Los pabellones venturi (trompas de admision) deleerhos originales de fabrica.

Las mariposas de gas no pueden ni cambiarse, nificaose.

La/s EPROM (microprocesador de programacion o ERROM) no pueden ser cambiadas.
Se permite el uso de gestores de inyeccion (“paaermander”, “Rapid Bike”, etc.)

2.7.6.19 _ALIMENTACION DEL CARBURANTE

Los conductos de gasolina pueden reemplazarse.

Pueden utilizarse conectores rapidos (quick coorgab conectores rapidos de freno.
Los vaporizadores de salida al aire pueden reerg@z

Pueden afadirse filtros de carburante.

El grifo de gasolina debe permanecer como el algiente producido por el fabricante.
El regulador de presion no puede ser modificadanobiado.

2.7.6.20. _CULATA

No se autoriza ninguna modificacion.

Ningun material puede afnadirse o retirarse delktau

No puede cambiarse la junta de culata.

Solo se autorizan las intervenciones de mantentmigabitual tal y como estan indicadas por el
fabricante en el manual de servicio del modelo.

2.7.6.21 _ARBOL DE LEVAS

El arbol de levas debe mantenerse igual que el logrmdo, sin modificaciones.

2.7.6.22 _PINONES DE LOS ARBOLES DE LEVAS

Los pifiones de los arboles de levas deben manteniguml que el homologado, sin
modificaciones.

2.7.6.23 CIGUENAL

El cigtieial debe mantenerse igual que el homolggadonodificaciones.
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El brufiido y aligeramiento no estan autorizados.

2.7.6.24 _BOMBAS DE ACEITE, BOMBAS DE AGUA Y RACORESDE ACEITE

No se autoriza ninguna modificacion de las bomlasaores.

2.7.6.25 _BIELAS

Las bielas deben mantenerse iguales que las hoat@sgsin modificaciones.
El brufiido y aligeramiento no estan autorizados.

2.7.6.26 _PISTONES

Los pistones deben mantenerse igual que los hgadds, sin modificaciones.
El brufiido y aligeramiento no estan autorizados.

2.7.6.27 _SEGMENTOS

Los segmentos deben mantenerse igual que los hgatus, sin modificaciones.

2.7.6.28 _EJES DE PISTONES Y CLIPS

Los ejes de los pistones deben mantenerse iguadesl homologado, sin modificaciones.
2.7.6.29 _CILINDROS
Los cilindros deben mantenerse igual que los hogaalos, sin modificaciones.

2.7.6.30 _CARTERES MOTORES Y TODO CARTER ANEXO
(encendido, carter de embrague)

No se autoriza ninguna modificacion (incluidos rlfiddo y el aligeramiento)

Los carteres de sustitucion deben fabricarse canaiarial igual al homologado.

Todos los céarteres que contengan aceite y que pusttsar en contacto con la pista como
consecuencia de una caida tendran que estar pimtéegor un segundo carter hecho de un
material compuesto como el carbono o el kevlarnAhio o placas de acero y/o barras también
estaran permitidos. Todos estos dispositivos dedsar disefiados para resistir choques
repentinos y deben ser fijados de forma corresigyra.

Los carteres motor caja de cambio, de encendiderntdigague y del alternador deben protegerse
por medios suplementarios, ya sea mediante tapadkraproteccion fabricadas en acero
inoxidable o en compuesto de carbono/Kevlar®.
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En los carteres de embrague en seco pueden hapieeos para permitir una refrigeracion
suplementaria.

Pueden instalarse protecciones laterales adapg&raos forma y reforzando los carteres
laterales. Estos protectores deben fabricarse amseho material y no pueden ser mas ligeros
que el material estandar.

El afiadido de un carter protector al pifién de aaligl caja esta autorizado.

2.7.6.31 _TRANSMISION/CAJA DE CAMBIOS

No se autorizan modificaciones en la caja de vedm®s o en el mecanismo selector.

El piidn de salida de caja, la corona de la ruedlstepior, el paso de la cadena y sus
dimensiones pueden modificarse.

La tapadera de pifién de salida de caja puede roadié o retirarse.
Estan autorizados los sistemas de cambio rapideldeidades.
2.7.6.32 _EMBRAGUE

El tipo de embrague (en bafio de aceite o en sesa)rngando (por cable o hidraulico) deben
mantenerse igual que los de la motocicleta homdimga

Los discos de embrague no pueden reemplazarse.
Los muelles de embrague no pueden cambiarse.
La campana de embrague no puede reforzarse.

Los embragues de origen no pueden modificarse isteneg de deslizamiento limitado en la
transmision (tipo anti- patinaje).

No pueden ser sustituidos por embragues no oregran sistema de deslizamiento limitado en
la transmision (tipo anti-patinaje).

El empleo de sistemas de ayuda electromecaniecoalidraulica esta prohibido.

2.7.6.33 _ENCENDIDO/CAJA DE CONTROL (ECU)

La caja de control de encendido (CDI) no puede fltagse o cambiarse.
No pueden afiadirse haces eléctricos suplementarios.

2.7.6.34 _GENERADOR, ALTERNADOR Y ENCENDIDO ELECTRIC O
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No se autoriza ninguna modificacion.

El encendido o arranque eléctrico debe siempre rpeme marcha el motor durante la
competicion.

2.7.6.35 _SISTEMA DE ESCAPE

Los tubos y los silenciadores pueden modificargambiarse. Los catalizadores pueden ser
sustituidos o eliminados.

El nimero de la (s) salida (s) de escape final dedeatenerse igual que el homologado. La (s)
salida (s) deben estar en el mismo lado que el iIméaenologado.

Por razones de seguridad, los bordes de la (slas@) del escape deben redondearse para
evitar los bordes cortantes.

Proteger el sistema de escape no esta autorizadda excepcion de las partes proximas al pie
del piloto y de las partes del carenado que delb®egerse del calor.

El limite de nivel sonoro es de 107 dB/A (con wolerancia de +/- 3dB/A al finalizar la
carrera)

RPM para realizar el control de ruido:
Cilindrada 1 Cilindro 2 Cilindro 3 Cilindro 4 Cilindro
600 cc. 5000 RPM 5500 RPM 6500 RPM 70RBM

750 cc. 5000 RPM 5500 RPM 6000 RPM 70RBM
1000 cc. 4500 RPM 5000 RPM 5000 RPM 53RBM

2.7.6.36 _ELEMENTOS DE FIJACION

Los elementos de fijacion standard pueden reenskazeor elementos de fijacion de cualquier
material y tipo.

Los elementos de fijacién en aluminio pueden @iz Gnicamente en lugares que no estan en la
estructura.

Los elementos de fijacion en titanio no puedelizatise.
Los elementos de fijacion especiales en acero pugiilezarse en lugares de la estructura, pero

la solidez y el tipo deben ser iguales o superiarfessolidez del elemento de fijacion Standard al
gue sustituyen.
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Los elementos de fijacion pueden taladrarse pacdire precintos de seguridad, pero las
modificaciones con el objeto de aligeramiento riéreautorizadas.
Las sujeciones de carenado pueden cambiarse poiags de tipo rapido.

2.7.7. Los siguientes elementos PUEDEN SER modiftk@s 0 cambiados con relacion a los
montados en la motocicleta homologada.

Se puede utilizar cualquier tipo de lubricalitpjido de freno o de suspension.
Se puede utilizar cualquier tipo de bujias yucéyones de bujias.

Se puede utilizar cualquier tipo de camara de(ai se utiliza)

Los contrapesos de equilibrado de ruedas puetiesrse, cambiarse o afadirse.
Se pueden utilizar rodamientos (de bolas, lagjicénicos, etc.)

Acabados de pintura y calcomanias de las sefpintadas.

2.7.8.Los siquientes elementos PUEDEN SER retirados

« Dispositivos de control de emision (anti polumgién el interior o alrededor de la caja de aire.
* Ventilador de radiador e hilos de alimentacion.

 El protector de cadena siempre y cuando noiestéporado al guardabarros.

« Pernos de los accesorios de la parte trasechdsis.

2.7.9 Los siguientes elementos DEBEN SER retirados

* Los faros delanteros, luz trasera y los intembée (cuando no estan integrados en el
carenado).

* Las aperturas en el carenado deben recubrirsercoraterial adecuado.

* Retrovisores

e Claxon

» Soporte de la placa de matricula

e Caja de herramientas.

* Ganchos para el casco y el equipaje

* Reposa pies para el pasajero

» Empufadura (s) para el pasajero

» Las barras de proteccion, los caballetes destsalaterales deben retirarse (los soportes fijos
deben mantenerse).

2.7.10. Los siguientes elementos DEBEN SER modifikzs

* Las motocicletas deben estar equipadas detemuptor o boton corta-contacto en estado de
funcionamiento situado a un lado u otro del mandlaemi-manillar o brazalete (llevado en la
mano) y que puede parar el motor.

* El pufio de gas debe volver a su punto inpaalsi solo, cuando el conductor no se apoye
(no tenga cogido el pufio de gas).
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» Las bombas de gasolina eléctricas deben egtapadas de un corta circuito que funcionara
automaticamente, a partir del momento en que la s®para y se cae. Este corta-circuitos debe
desactivar la bomba de gasolina y el sistema deneido en el margen de un segundo. La
puesta fuera de funcionamiento de la bomba deigaspldel sistema de encendido puede ser
controlada en cualquier momento durante la maaif&st siguiendo instrucciones del
Comisario Técnico.

* Un dispositivo de control de corta-circuitd@uéatico debe instalarse, con el fin de que sea
controlable durante las verificaciones técnicas.

« Todos los tapones de vaciado deben estar padom con cable de precintar. Los tornillos y
bulones del (de los) filtro(s) de aceite(s) exte&shgue forman parte del circuito de lubricacion
de aceite deben estar provistos de un hilo de iskeglur

* Todas las motocicletas de deben estar provigasin sistema de reciclaje cerrado. Los
aspiradores de aceite deben estar conectadosayseein la caja de aire.

« Cuando una maquina esta provista de tubos deeisip o de drenaje, estos ultimos deben
funcionar por las salidas existentes. El sistemeedelaje cerrado de origen debe mantenerse,
ningun escape atmosférico directo esta autorizado.

« Cuando una maquina esta provista de aspiradereseite, la salida de estos debe hacerse en
un recuperador que debe ser de facil acceso yehe\dciarse antes de la salida de la carrera.

» La capacidad minima del recuperador para lpsafores de la caja de cambios sera de 250cc
y de 500cc para los aspiradores del motor.

2.7.11 EQUIPAMIENTO SUPLEMENTARIO

No puede afadirse un equipamiento electrorsigplementario que no se encuentre en la
motocicleta de origen homologada (por ejemplo, uaicion de datos, ordenadores,
equipamientos de grabacion).

La instalacion de un sistema de transmision desefial entre el piloto y su equipo mediante
infrarrojos (IR) por razones exclusivas de cronoajetesta autorizada.

La instalacion de un sistema GPS para calculdrdogpos y vueltas esta permitido.

La telemetria no esta autorizada.
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