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REGLAMENTO TECNICO
PRE GP-125
2014

INTRODUCCION

Las motocicletas destinadas a la Copa FCMM de la categoria PRE GP-125 se basan en las motocicletas
de producciones recientes o actuales y disponibles en el mercado a través de las redes de ventas
habituales del fabricante y homologadas.

01.- ESPECIFICACIONES DE LA CLASE PRE GP-125
Estos reglamentos estan destinados a autorizar distintas modificaciones en la motocicleta homologada
Unicamente en bien de la seguridad, de una reduccién de costos (para la competicién) y de una
limitacion de potencia.

TODO AQUELLO QUE NO ESTA AUTORIZADO Y PRECISADO EN ESTE REGLAMENTO ESTA

TOTALMENTE PROHIBIDO

La apariencia frontal, lateral y trasera y el perfil de las motocicletas PRE GP-125 deben (salvo indicacion
contraria) ser conformes a la forma homologada (originalmente producida por el constructor).
Solo se admitira la verificacion de una sola motocicleta por piloto y clase.
En el caso de que una motocicleta, tras caida en el curso de los entrenamientos oficiales, sufriese dafios
de dificil reparacién en el circuito, el Comisario Técnico podria admitir la verificacion de una segunda
motocicleta.

02.- MOTOR / CAJA DE VELOCIDADES

« Motor monocilindrico de 2 tiempos, con un cubicaje minimo de 110cc. y maximo de 125cc.

« Caja de cambios con un maximo de 6 velocidades.

< El motor y la caja de cambios deben ser los originales homologados por el fabricante sin ningun tipo
de modificacion.

03.- PESOS

» Se autorizan los siguientes pesos minimos:

MOTO + PILOTO.......coeevvviennnns 128 Kg

« Para llegar a los pesos minimos, puede utilizarse un lastre.

« El peso puede controlarse en cualquier momento. El peso de la motocicleta sera medido en el modo
en que la motocicleta participe, comprendido el aceite, agua y otros liquidos, ademéas de cualquier
elemento complementario fijado a la motocicleta, tales como el emisor de cronometraje, camara,
equipamiento electronico telemétrico, etc. El peso del piloto sera medido con toda la indumentaria
necesaria para estar en orden de carrera.

* Durante las sesiones de entrenamientos, se podrd solicitar a cualquier piloto que presente su
motocicleta a una verificacion del peso en el Pit Lane (Esto se hard de manera tal que el piloto o el
equipo sean molestados lo menos posible pero, de todos modos, el piloto o el equipo debe someterse a
estos controles).

« Con el fin de evitar el elemento variable de peso del carburante restante, las motocicletas podran ser
pesadas sin los depositos de carburante, para las cuales habra una tolerancia de 2 Kg.

04.- CHASIS / SUB-CHASIS
« Debe ser el original sin ningln tipo de modificacion.

05.- GEOMETRIA
 Debe ser la original, no se permite ninguna modificacion.

06.- HORQUILLA DELANTERA

e Las horquillas deben ser las originalmente producidas por el fabricante para la motocicleta
homologada.

« Las partes internas Standard de origen de las horquillas pueden modificarse.
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07.- BRAZO DE SUSPENSION POSTERIOR (BRAZO OSCILANTE )

« El brazo de suspensién posterior debe mantenerse igual que el producido por el fabricante para la
motocicleta homologada.

« Un protector de cadena debe fijarse de modo que impida que la pierna/el pie del piloto se meta entre el
recorrido de la cadena inferior y la corona posterior de la rueda. El protector de cadena debe estar
sujeto de manera consistente no permitiéndose la sujecidon del mismo con elementos plasticos tales
como bridas, teflén o similar.

« Cualquier articulacion del brazo de suspension posterior debe mantenerse igual al originalmente
producido por el fabricante para la motocicleta homologada.

08.- DIRECCION.

« Debera haber un minimo de 15° de movimiento de la direccién a cada lado del eje. Deberan fijarse
unos topes para asegurar un espacio de un minimo de 30 mm. Entre el manillar y el depésito, cuando
el angulo de giro esté en su punto maximo.

« El amortiguador de direccién es libre, puede afiadirse o remplazarse por un amortiguador accesorio.

 El amortiguador de direccidn no puede actuar como tope que limita el angulo de giro.

09.- AMORTIGUADOR POSTERIOR

 El/los amortiguador/es deben ser los originalmente producidas por el fabricante para la motocicleta
homologada.

* Las partes internas Standard de origen de los amortiguadores pueden modificarse.

« Los apoyos y los puntos de fijacién deben ser los originales homologados por el fabricante y sin ningin
tipo de modificacion.

10.- FRENOS.

» Las bombas de freno, tanto la delantera como la trasera, deben ser las originales homologadas por el
fabricante..

« Las pinzas de freno (delantera y trasera), deben ser las originales homologadas por el fabricante.

 Los discos de freno seran libres, pero siempre de material férrico(los discos de carbono no estan
autorizados).

« Sélo un dnico disco y una pinza de freno estan permitidos en cada rueda.

« Los latiguillos de freno son libres.

« Las pastillas de freno son libres.

* No se autoriza ningin conducto adicional de aire.

11.- LLANTAS

« Las llantas deben mantenerse igual a las originales del modelo producido por el fabricante en el
momento de la venta por la red de concesionarios y agentes para la motocicleta homologada.

« Los ejes o pasadores delantero y trasero deben mantenerse igual que los originalmente producidos por
el fabricante para la motocicleta homologada.

« El diametro y la anchura de la llanta deben mantenerse igual a los originalmente homologados.

* El didmetro de las llantas sera de 17".

« Se pueden modificar el pifidn de salida de caja, la corona de la rueda trasera, el paso de cadena y sus
medidas.

12.- NEUMATICOS.
CONSULTAR ANEXO NEUMATICOS (web RFME).

13.- DEPOSITO DE CARBURANTE

« Sera el original, el interior se obligatorio que esté forrado de mousse, preferentemente Exposafe o
similar.

« El tapon debe ser el original sin ninguna modificacion.

« Los tapones de carburante deben ser estancos y tener un sistema eficaz de cierre.
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« Las chimeneas de aireacion del depésito de carburante deben llevar una valvula de retencion. La salida
de las chimeneas de aireacion debe hacerse en un recuperador apropiado, el cual debe tener una
capacidad minima de 250cc.

14.- CAJA DE AIRE, CONDUCTOS DE ADMISION

 La caja de aire, toberas y caja de filtro deben ser la originalmente producida por el fabricante para la
motocicleta homologada, sin ningun tipo de manipulacion.

« El elemento filtrante puede eliminarse.

« Se autoriza su sustitucién por otro similar al homologado.

« Los conductos de aire originales no pueden modificarse.

* Las laminas son libres.

15.- ALIMENTACION DE CARBURANTE

« El sistema de alimentacién debe ser el original homologado por el fabricante.

« El carburador sera el original homologado para dicho modelo (los chiclés y sus reglajes seran libres).

» La bomba de gasolina debe ser la original sin ninguna modificacion.

« Las mariposas deben ser la originales sin ninguna modificacion.

« TUBOS DE ASPIRACION: Cualquier tubo de aspiracion desde el motor o desde la caja de cambios
debera descargar en un depdsito adecuado con una capacidad minima de 250cm?®

*« TAPONES: Todos los tapones de orificios de llenado y vaciado de los fluidos del motor y caja de
cambios deben de estar precintados con alambre.

16.- PUNO GIRATORIO DE GAS.
« El conjunto acelerador con su cableado correspondiente es libre.
« El pufio giratorio de gas debe cerrarse automaticamente en cuanto se suelte.

17.- REPOSAPIES.

« El punto de fijacion de los apoyos de los estribos ha de ser el original.

« Los reposapiés son libres. Pueden montarse fijos o de manera abatible pero en este caso deberan
incluir un dispositivo que los devuelva automaticamente a la posicion normal.

18.- MANILLAR / MANETAS.

 El manillar debe ser el original.

« Las manetas y con sus cableados correspondientes son libres. La longitud de las manetas no puede
ser superior a 200 mm., medidos desde el pivote y terminadas en una esfera con un didmetro no
inferior a 18 mm.

« Las motocicletas deben estar provistas, y en estado operativo, de un botén de pare.

 Los Manillares dispondran de sus correspondientes topes con un minimo de longitud de 20 mm medido
desde el final del manillar.

19.- ESCAPE.

* De libre preparacion. El limite sonoro sera de 98 db/A (con una tolerancia de 2 db/A durante toda la
prueba, entrenamientos y carrera). Sera medido a 6500 rpm.

« Por razones de seguridad, los bordes de la (s) salida (s) del escape deben redondearse para evitar los
bordes cortantes.

20.- CARENADO.

« Debe ser el original y mantendra la imagen, sujeciones y medidas del homologado por el fabricante.

« El uso del guardabarros, tanto delantero como trasero, es obligatorio.

« El borde del parabrisas y los bordes del resto de las partes expuestas del carenado deben ser
redondeadas.

 Ninguna parte de la motocicleta puede encontrarse detras de una linea trazada verticalmente al borde
del neumético trasero.

« No se permiten orificios adicionales.

21.- INSTALACION ELECTRICA

* Los haces de cables deben de ser los originales.

« La instalacion eléctrica debe ser exactamente igual que la original de la motocicleta. No se podra variar
su esquema de instalacién ni la seccion de los cables.

* Los cables deben ser continuos entre sus extremos de conexion.



* No se permite ninglin empalme, conexién o la instalacion de un roba corriente en ninguno de los cables
eléctricos.
« No se autoriza ninguna modificacion en la instalacién eléctrica.

22.- BATERIA

« La bateria puede ser sustituida siempre y cuando conserve las caracteristicas de la original en lo que
concierne a medidas, peso, capacidad, etc.

23.- RADIADOR Y RADIADORES DE ACEITE
« No se autoriza ninguna modificacién.
« Solo esta permitido el uso de agua 6 agua mezclada con alcohol etilico.

24.- ENCENDIDO-CAJA DE CONTROL (CDI)
e Libre eleccién, recomendable utilizar el establecid o por la RFME, por coincidencia de pruebas
puntuables para ambas competiciones.

25.- TITANIO Y ALEACION LIGERA.
« La utilizacién del titanio 6 carbono esta prohibida.
« Para los ejes de las ruedas esta igualmente prohibida la utilizacion de aleaciones ligeras.

26.- TELEMETRIA.

« No esta permitido el uso de telemetria.

« Se permite los sistemas de adquisicion de datos. Solo se permite la adquisicién de los datos siguientes:
revoluciones del motor, temperatura del motor y posicion GPS (siempre y cuando las motocicletas
estén homologadas con éstos).

« Es caso de poseer sistema de adquisicion de datos no esta permitida la comunicacion con el sistema
de encendido. Los sistemas de encendido y adquisicion de datos deben ser en todo momento
independientes.

« Un dispositivo oficial de sefializacién podra ser exigido en la maquina, (transponder).

« Los dispositivos automaticos de control de paso (vuelta) no se consideran como telemetria.

« Los dispositivos automaticos de control de paso (vuelta) no deberan perjudicar a ningin método o
equipamiento oficial de cronometraje.

27.- NUMEROS Y FONDOS

« Los nimeros de carrera deben fijarse en la parte delantera y en los dos lados de la motocicleta, con el
fin de que sean claramente visibles para el cronometraje, los espectadores y los Oficiales.

» Los nimeros deben ser conformes a las formas que se indican en el diagrama 4 y de los colores y
medidas que se indican seguidamente:

 Los nimeros y fondos seran:

FONDO BLANCO
NUMERO ROJO
* Las medidas minimas de los numeros seran:
= Altura nimeros 140 mm.
*  Anchura del trazo nimero 20 mm.

« Los fondos de las placas porta numeros no deben tener una inclinacion de mas de 30 % con respecto a
la vertical.

 Deberé dejarse un espacio libre de al menos 2 mm. alrededor de los nimeros.

» En cada motocicleta se colocaran tres placas porta nimeros. La placa frontal debe estar colocada en el
centro del frontal del carenado o ligeramente ladeado hacia el lado en el que estd situado el
cronometraje oficial.

« Las placas laterales deben estar colocadas en la parte posterior derecha e izquierda del colin o del
carenado.

« Alternativamente, se puede colocar un dorsal en la parte central del colin con la parte superior del
ndmero hacia el piloto.




 En los carenados/colines de color claro, habra un ribete en negro de una anchura minima de 8mm
alrededor del fondo blanco.

 En el caso de discusion referente a la legibilidad de los nimeros, la decision del Comisario Técnico
sera final.

« Solo se adjudicaran numeraciones de hasta dos digitos. (de 1 al 99)

28.- EQUIPAMIENTO DE LOS PILOTOS

* Los corredores deben llevar un mono de cuero o material similar de una sola pieza con protecciones
en rodillas, codos, hombros etc. Igualmente deben llevar guantes y botas de cuero o material similar.

« Esta prohibido el material sintético.

« Es recomendable llevar un protector de espalda.

* Los corredores deben llevar un casco integral, homologado y vigente el afio en curso, en buen estado,
bien ajustado y sujeto correctamente.

« La decision final en relacién la seguridad del equipamiento que verifique el piloto la tendra el Comisario
Técnico.

« En caso de niebla, lluvia 6 escasa visibilidad, se debera colocar un piloto rojo (fijo 6 intermitente) en la
parte trasera de la motocicleta.

29.- MOTOCICLETAS PELIGROSAS

Si durante los entrenos o la carrera, un Comisario Técnico constata un defecto a una motocicleta y que
este defecto podria constituir un peligro para el resto de pilotos, informara al Jurado. Es de su propia
responsabilidad excluir la motocicleta de los entrenos o de la carrera.

30.- HOMOLOGACION

Todos los modelos de motocicleta (chasis/motor) deberan estar homologados.

Un documento técnico con pesos, esquemas, diagramas, lista de piezas, referencias y precios de las
mismas, dimensiones y fotos de las mismas deberan ser presentadas por el fabricante, importador 6 su
representante a la Comision Organizadora.



