A CAMPEONATO _
LG TRIAL 2009 v

1.- GENERALIDADES
La Federacion Aragonesa de Motociclismo convoca el Campeonato de Aragon de Trial en las categorias
resefiadas en el presente Reglamento.

*Campeonato de Aragon TR1
*Campeonato de Aragon TR2
*Campeonato de Aragon TR3
*Campeonato de Aragon TR4

1.1.- Minimo de participantes
Cualquier categoria quedara constituida y tendra validez a efectos de estos Campeonatos con la
participacion de, al menos, 1 piloto en la mitad méas uno de los triales puntuables.

1.2.- Triales puntuables
La Asamblea General de la FARAM determinara qué triales seran puntuables para estos Campeonatos.

2.- JURISDICCION
Los triales puntuables para estos Campeonatos se desarrollaran de acuerdo a éste Reglamento y al Anexo
051 (Trial) de la R.F.M.E.

2.1.-Reglamentos
Los Reglamentos Particulares de las competiciones puntuables deberan ser enviados a la FARAM, con un
minimo de un mes de antelacion a la fecha de celebracion del trial para su aprobacion.

3.- RECORRIDO
Segun el Anexo 051 de la R.F.M.E.

4.- ZONAS
Se recomienda que el nimero minimo de zonas sea de 10 para triales a 2 vueltas y de 7 para triales a 3
vueltas.

4.1.- Obstruccion

Se considera que existe obstruccion a un piloto que franquea una zona, en el momento en que un
obstaculo imprevisto le impide efectuar su tentativa. Si el piloto pide obstruccién, el juez de zona puede
permitirle volver a intentar la zona. La decision del juez de zona sobre la posibilidad de volver a intentar
una zona no admite reclamacion. Si se autoriza volver a intentar la zona, la zona seré controlada a partir
del lugar de la obstruccién y todos los puntos penalizados antes de la obstruccion durante la primera
tentativa se mantendran.

4.2.- Variantes en las zonas
Las zonas podran tener variantes en su trazado para las diferentes categorias.
Estas variantes seran sefializadas con flechas (de diferente color, segun categoria) de paso obligado.

COlOr r0JO v TR1
colorazul ..........ooevvveei. TR2
colorverde ......ccccvvvvvvvnnnnn. TR3

coloramarillo .................... TR4



5-TIEMPO Y CONTROL

Reajuste del tiempo total

En caso de que el dia de la competicion, el estado del terreno sea considerado peligroso o particularmente
dificil, el Director de Competicion podra aumentar el tiempo total establecido para los pilotos en 60
minutos. Los pilotos deben ser avisados de este cambio.

6.- ENTRENAMIENTOS
Los entrenamientos en las zonas, una vez sefializadas, estan prohibidos bajo pena de exclusion.

7.- ADMINISTRACION

7.1.- Licencias
Para puntuar en estos Campeonatos seré necesario poseer Licencia de Piloto expedida por la FARAM.

7.1.1..- Participacién

Una vez comenzada la temporada, los pilotos podran cambiar de categoria siempre que se mantengan en
la nueva el resto de la temporada. Este cambio debera ser aprobado por la Comision de Deportiva de la
FARAM.

-Cualquier circunstancia no prevista en este Reglamento en cuanto a licencias, categoria y / o
participacion, sera resuelta por la Comision Deportiva de la FARAM.

7.2.- Inscripciones

El plazo de Admision de inscripciones para las Competiciones puntuables se cerrard a las 23’59 del
Jueves anterior a la Competicién. Las inscripciones deberan realizarse en la pagina web de la FARAM. o
en el Club Organizador.

Un piloto inscrito en una competicion y que no pueda participar en la misma, esta obligado a comunicarlo
al Organizador o a la FARAM tan pronto como sea posible, con la justificacion aceptable y valida
correspondiente. En caso de incumplimiento de este procedimiento se aplicara el Reglamento Deportivo
de la FARAM.

7.2.1.- Verificaciones administrativas

Hasta media hora antes del comienzo del trial, los pilotos deberan presentar su licencia junto con el D.N.I.
El piloto participante respetara, en todo momento, la legislacion vigente sobre trafico, circulacion y
seguridad vial, siendo el unico responsable civil y penal de cuantas acciones cometa contra dicha
legislacion durante el desarrollo de la competicion.

7.3.- Derechos de inscripcion
Los derechos de inscripcion quedaran fijados en la Asamblea General. Las inscripciones aceptadas fuera
de plazo abonaran el doble.

7.4.- Dorsales
Las motocicletas de los pilotos participantes deberan llevar, en su parte frontal, una placa con el namero
asignado al piloto para toda la temporada. Estas placas seran de diferente color segun la categoria en la
que participen.

7.6.- Intervalo de salida
Op.1. Las salidas se daran a 1 pilotos cada minuto.
Op.2. Por categorias, 1 categoria cada 15 minutos.

7.7.- Orden de salida

Op.1. El orden de salida sera determinado por sorteo de pilotos en cada categoria, tomando la salida en el
siguiente orden TR4, TR3, TR2, TR1.

Op.2. Cada 15 minutos categoria tomando el siguiente orden TR4, TR3, TR2, TR1.



8.- TECNICA
Segun el Anexo 051 de la R.F.M.E.

9.- PENALIZACIONES
En el momento de establecer las penalizaciones, el beneficio de la duda se debera aplicar siempre a favor

del piloto.

9.1.- Penalizaciones por tiempo

* Por minuto de retraso en la salida (op,1) 1 punto

* Mas de 20 minutos de retraso en la salida (op.1) Exclusion
* Por minuto de retraso en la llegada 1 punto

* Mas de 20 minutos de retraso en la llegada Exclusion

9.2.- Penalizaciones por faltas en una zona
- Franquear la zona sin incurrir en pie a tierra o en fiasco y dentro del limite de 0 puntos
tiempo establecido

- Un pie atierra 1 punto.
- Dos pies a tierra 2 puntos
- Mas de dos pies a tierra 3 puntos
- Fiasco 5 puntos
- Rehusar el franqueo de una zona (picarse una zona) 5 puntos
- El piloto o su mecanico cambia la dificultad de una zona 5 puntos
- Dejar la motocicleta en la entrada de la zona, obstaculizando el paso a otro piloto 5 puntos
- No franquear las zonas en el orden numérico establecido 20 puntos
- Omisién de franquear una zona 20 puntos

10.- DEFINICIONES

10.1.- Pie a tierra

Seré considerado pie a tierra el hecho de que cualquier parte el cuerpo del piloto, o cualquier parte de la
motocicleta (a excepcion de los reposapiés, proteccién del bloque motor o neumaticos) toque el suelo o se
apoye en un punto (arbol, roca, etc.).

En cuanto la motocicleta se encuentre en el interior de los limites de la zona, el pie a tierra se puede
producir en el interior o en el exterior de los limites de la zona.

10.2.- Fiasco
Sera considerado como fiasco:

La moto retrocede con o sin pie a tierra.

El piloto desmonta de la motocicleta (se considera como tal cuando tiene los dos pies en el suelo por
el mismo lado de la moto o detras del eje trasero de la misma.

La motocicleta franquea un limite de la zona con cualquiera de sus ruedas, de forma que la rueda toca
el suelo por el otro lado del limite.

El motor de la motocicleta se para y el piloto incurre en pie a tierra.

El motor de la motocicleta se para y cualquier parte de la misma, a excepcion unica de los
neumaticos, toca el suelo o se apoya en un punto, estando en posicion de stop.

El manillar de la motocicleta toca el suelo.

El piloto o su moto rompen, levantan o tumban cualquier sefializacion de su categoria, antes de que el
eje de la rueda delantera haya franqueado la sefial de fin de zona. Tocar una sefializacién o la cinta
que delimita la zona no es penalizable.

Romper la cinta o traspasarla de forma que la rueda toca el suelo por el otro lado.

La motocicleta realiza un bucle, pisando su propia trazada.

La rueda trasera franquea la sefial de inicio de zona o la de fin de zona antes que la rueda delantera.

El eje de la rueda delantera sale de la zona por la puerta de entrada.



e Lamotocicleta o el piloto reciben ayuda exterior.
e El mochilero entra en la zona sin autorizacién del Juez de Zona.

11.- REGISTRO DE LOS PUNTOS

Debe entregarse a cada piloto una tarjeta de puntuacion individual hecha en material impermeable y
flexible. El piloto es responsable de que su tarjeta sea marcada en cada zona.

Cuando se produzca un error de taladro en la tarjeta por parte del Juez de Zona, el método a utilizar para
corregir el error sera: se taladraran el resto de los cuadros de la zona, dejando sin taladrar el valido.

12.- RESULTADOS Y CLASIFICACION

El vencedor (en cada categoria) es el piloto que haya totalizado el menor nimero de puntos de acuerdo
con el articulo 9.

Los pilotos que ocupen las 15 primeras posiciones en la clasificacion final de cada trial (en cada
categoria), recibiran puntos para los diferentes Campeonatos segun el siguiente baremo:

20 puntos al 1°
17 puntos al 2°
15 puntos al 3°
13 puntos al 4°
11 puntos al 5°
10 puntos al 6°

9 puntos al 7°

7 puntos al 9°

6 puntos al 10°
5 puntos al 11°
4 puntos al 12°
3 puntos al 13°
2 puntos al 14°
1 punto al 15°

8 puntos al 8°
El vencedor del Campeonato (en cada categoria) sera el piloto que, sumados los puntos de todas las
competiciones puntuables, haya obtenido el mayor nimero de puntos.

12.1.- Descuento de resultados
Los pilotos deberan descontarse, al final del Campeonato, resultados en triales puntuables segin la
siguiente tabla:

TRIALES CELEBRADOS RESULTADOS A DESCONTAR
la8 0
9610 1
11 0 més 2

13.- DETENCION PREMATURA DE LA COMPETICION
Si una competicion se detiene prematuramente, el Jurado decidira si se considera nula y no celebrada, o
declarara los resultados y premios que juzgue justificados en funcién de las circunstancias.

14.- EMPATE

En caso de empate, el piloto que tenga el mayor namero de "0" sera el vencedor. Si la igualdad persiste,
se tomara el mayor numero de "1", después de "2" y después de "3". En el caso de que después de esto
persistiese el empate, se decidira el vencedor de acuerdo con la penalizacion de los pilotos en igualdad de
puntos en la Gltima zona de la Gltima vuelta, en la penultima zona y asi sucesivamente. En caso de que
persistiese la igualdad, los pilotos seran acreedores de la misma plaza y recibirdn los mismos puntos
atribuidos a esa posicion.

14.1.- Empate al final del Campeonato

En caso de empate despues de la dltima competicion puntuable para el Campeonato y Trofeos, se
desempatara por el mayor nimero de primeros puestos, segundos, etc. De subsistir el empate, sera
dirimente la clasificacion de los pilotos en la tltima competicion puntuable.

15.- PREMIOS
Los premios otorgados por la FARAM para la clasificacion final de cada Campeonato son los siguientes:



e al piloto campedn ................. trofeo y diploma
e al piloto subcampedn ........... trofeo y diploma
e al piloto tercer clasificado .... trofeo y diploma

El Club Organizador debera entregar, en las competiciones puntuables para estos Campeonatos, trofeo a
los tres primeros clasificados de cada categoria como minimo.

16.- RECLAMACIONES

Cualquier reclamacion contra el desarrollo de la prueba o la conducta de otro piloto deberad hacerse por
escrito dentro de la media hora siguiente al término del trial e ir acompafada de una fianza de 90 euros.
Las reclamaciones técnicas iran acompafiadas de una fianza de 300 euros.

Las fianzas seran devueltas en caso de comprobarse la veracidad de una reclamacion; en caso contrario
seran retenidas por la FARAM.

Todas las reclamaciones deberan ir firmadas, al menos, por un participante.

17.- MEDIDAS DE SEGURIDAD

17.1.- Asistencia sanitaria

El Club organizador tiene la obligacion de llevar a la competicion un minimo de una ambulancia y un
puesto de primeros auxilios para triales de menos de 50 pilotos. Para triales con mas de 50 pilotos,
dos ambulancias con su personal sanitario, asi como un médico, preferiblemente traumatélogo. Que
deberan estar presentes antes de dar comienzo la competicion.

NOTA: Lo que por su extension no se refleja en el Reglamento de este Campeonato, se regira por
el Reglamento Deportivo de la FARAM. y de la R.F.M.E.



