REGLAMENTO DEPORTIVO GENERAL DE VELOCIDAD 2010

Articulo 021.1.- GENERALIDADES

Los Articulos del presente reglamento es de aplinaexclusivamente a todos los
Reglamentos individuales de Velocidad en asfalt@€dstilla La Mancha. Los mismos
estan elaborados en base al Anexo 021 de la Reatdeon Motociclista Espafiola.

La aplicacion e interpretacion del presente Reglameorresponde a la F.C.M.M.
Articulo 2.- CAMPEONATOS

La Federacién Castellano-Manchega de Motociclissonvoca los siguientes
Campeonatos Copas y Trofeos de Castilla La Madeh&elocidad 2010.

a) Campeonato Castilla La Mancha Extreme.
b) Campeonato Castilla La Mancha Supersport
c) Campeonato Velocidad Clasicas B/C

d) Copa Promocién Extreme.

e) Copa Promocion Supersport.

f) Copa Féminas.

g) Copa Castilla La Mancha Supersport

h) Copa Castilla La Mancha Extreme

i) Trofeo Clasicas F1/F2

J) Challenge Dunlop Supersport y Extreme

Cada Campeonato, Copa y Trofeo, tienen su propio R&amento Deportivo.
Articulo 021.2.- COMPETICIONES

Una competicién de velocidad puede incluir diversaseras que se desarrollen en un
solo dia, o durante varios dias consecutivos.

En general, cada carrera se limita a una sola olas¢éegoria de motocicletas del mismo
grupo; sin embargo, pueden variar categorias esalaaarrera por diversos motivos.

Articulo 021.4.- SENALES OFICIALES Y SU SIGNIFICADO:

Se utilizaran banderas de sefializacién tanto paradsiones de entrenamientos como
durante la propia competicion, las cuales tendigme el mismo significado.

021.4.1 Dimensiones y colores

Las dimensiones de las banderas de sefalizaci@ndels de 100 cm. horizontal x 80
cm. vertical, y los colores deberan cumplir la wiefon “Pantone” (Naranja: 151C,
Negro: C, Azul: 286C 0 298C, Rojo: 186C Amarilloy™erde: 348C).



21.4.2 Banderas y luces utilizadas para dar inforn@ones.

Bandera Nacional:Se agitara como sefial de salida de la carrera.

Bandera verde:La pista esta libre de peligro.

Esta bandera debe ser presentada durante la prinel&® de cada sesion de
entrenamientos y durante las vueltas de reconocimig calentamiento. Debe
presentarse “inmovil”

En caso de accidente, después de la Ultima baadwadlla, la bandera verde debe
presentarse “inmoévil” en el puesto de control sgte.

Esta bandera se utilizara para dar inicio a ladtasiale calentamiento en las
carreras de resistencia.

En el momento de la apertura de la salida de bsze®gitara” esta bandera en
dicho punto.

Bandera amarilla con franjas rojas: Deterioro de la adherencia en esta seccion de
la pista por una causa distinta de lluvia. Debsgmtarse “inmovil”.

Bandera blanca con cruz roja diagonalEmpieza a llover en esa parte de la pista
Debe presentarse “inmovil”.

Bandera blanca con cruz roja diagonal + banderamarilla con franjas rojas:
Llueve en esa parte de la pista. Deben preserftarséviles”.

Bandera azul: Esta bandera indica que va a ser adelantado movanos pilotos
mas rapidos. Debe presentarse “agitada”.

Los pilotos deben seguir su trayectoria y permeitipaso de los pilotos que le van a
adelantar.

También debe mostrase en la salida de boxes ddtsspque vayan a salir, si otros
pilotos se aproximan en ese momento por la pista.

Las luces azules intermitentes deben estar enanédiu la salida de boxes durante
todo el transcurso de los entrenamientos y catreras

Bandera a cuadros blancos y negrogin de la carrera o entrenamientos. Debe
presentarse “agitada” en la linea de llegada d devéa pista.

Bandera a cuadros b/n y bandera azul:Estas banderas serdn presentadas
conjuntamente cuando uno (o varios) piloto(s) pieneal piloto cabeza de carrera,
antes de la linea de llegada en la dltima vueltar. Art. 021.13.1.1) La bandera
azul debe presentarse “inmovil”.

Luces azules intermitentesias luces azules intermitentes deben estar erdandi
en la salida de boxes durante todo el transcursasdentrenamientos y carreras.

Luz verde: La luz verde situada en la salida de boxes sendec@ al inicio de cada
una de las sesiones de entrenamientos, warm-updasa la vuelta de
reconocimiento y salida a la vuelta de calentarient

21.4.3 Banderas que transmiten informaciones e insicciones.

Bandera amarilla o luces amarillas intermitentes

Presentada “agitada” en cada una de las filas de lgarrilla de salida: significa
gue la salida ha sido retardada.

Presentada “agitada” en los puestos de contrahdica que existe un peligro en la
pista. Los pilotos deben ralentizar la marcha yarepteparados para parar. Esta



prohibido adelantar desde el punto donde se mukstrandera hasta llegar a la
altura de la bandera verde.

Toda infraccion a esta regla puede ser sancioradantrenamientos mediante la
anulacién del mejor tiempo de la manga en la qaedaula infraccion y durante la
carrera mediante la aplicacion de penalizacionesnpo.

En la vuelta de inspeccién final, la bandera amaadiébera presentarse “agitada” en
el lugar exacto donde sera mostrada por los coimssdurante los entrenamientos,
vuelta de reconocimiento, calentamiento y la carrer

Bandera blanca:Presencia en la pista de un vehiculo de interéan&resentada
“agitada” esta bandera indica que el piloto va eoatrar el vehiculo en ese sector
de la pista.

El adelantamiento entre pilotos esta prohibido tngsndure la presencia de la
bandera blanca. El vehiculo de intervencion puedadelantado.

El responsable del envio del vehiculo a la pisteedsstar seguro de que el puesto
de control por donde éste efectie su entrada enidma esta advertido de la
situacion.

En el momento en que el vehiculo se detiene ersta, pas banderas blancas deben
ser mantenidas y a la vez deben mostrarse las fasna®arillas.

Bandera roja o luz roja: Los entrenamientos o la carrera estan interrumpifies
deberan encender las luces rojas situadas a lo thaigcircuito. Los pilotos deben
regresar a boxes lentamente. La bandera debe fesetagitada”.

Cuando la salida de boxes este cerrada, se defenfaela bandera rojo “inmovil”
y debe estar encendido el semaforo rojo.

Toda infraccién a esta regla puede ser sancioradanalta o descalificacion.

La bandera roja se debe mostrar “inmovil” en laripparde salida al final de las
vueltas de reconocimiento y de calentamiento.

La bandera roja también puede ser utilizada pararcel circuito.

Bandera negra: Esta bandera esta destinada a transmitir instnuesi@ un solo
piloto y se presenta conjuntamente con el niumetopiligto. Debe presentarse
“inmovil”. El piloto deberd pararse en boxes alafinar la vuelta en curso y no
podra reemprender la marcha. Esta bandera sol@ poesentarse tras una decision
unéanime del Jurado.

Bandera negra con circulo naranja (& 40 cm.)Mostrada conjuntamente con un
namero blanco sobre fondo negro y Unicamente lmjortien del Director de
Competicion, informa al piloto que lleva ese niumeéeodorsal que su motocicleta
tiene problemas mecéanicos que puedan ser susespdi®lconstituir un peligro para
el mismo y/o para el resto de los participantesug debe abandonar la pista de
forma inmediata. Debe presentarse “inmovil”.

La bandera negra con circulo naranja sera most@ua&l numero del piloto por el
Director de Competicion en la linea de llegadafysia necesario, se presentara en
los puestos de control pero siempre bajo la oreé¢iDalector de Competicion. Esta
bandera sélo podra presentarse tras una decisémne del Jurado.

Bandera roja con cruz blanca diagonal o panel eoindicacion “SC” (para las
carreras de resistencia): La carrera o los entriemaos estdn neutralizados. Debe
presentarse “inmovil”.

Los pilotos deben ralentizar la marcha y estargmagos para alcanzar al SAFETY
CAR o vehiculo de intervencion.



Esta prohibido adelantar a otros pilotos durantprésentacion de esta bandera o
panel.

Se permite adelantar al vehiculo de intervencion.

Esta prohibido adelantar al SAFETY CAR, los pilotieben situarse detras de él y
circular en fila india.

021.4.4 Sefiales luminosas
La sefalizacion luminosa debe ser utilizada, otdigmmente, en las carreras que se
desarrollen total o parcialmente de noche.

021.45 Sefializacion por paneles para las pruebads resistencia

Un panel retro reflectante de color amarillo lledanvisible la palabra “PUSH”
(empuja) en negro, debera mostrarse cuando uro poipuja su motocicleta por la
pista. Este panel se mostrara desde el momentaerelgpiloto llega a la altura del
sefalizador hasta el momento en que el piloto eupeum la motocicleta llega a la
altura del siguiente puesto de control. Este pdeleéra ser mostrado tanto de dia como
de noche.

Para las pruebas que se desarrollan de nochaartietes reemplazaran a las banderas.

021.4.6 Uniformes de los comisarios
Es muy recomendable que los uniformes de los tdiisean de color blanco o naranja
(ref. “Pantone” 151c).

021.4.7 Vehiculos de seguridad / SAFETY CAR

Los vehiculos de seguridad / SAFETY CAjRe se tengan previstos para acceder a la
pista deberdn estar equipados de luces giratogasotbr amarillo. Deberaestar
rotulados de manera muy visible con la indicacioe gorrespondéMEDICAL CAR”
SAFETY CAR) en los laterales y en la parte de atrds del viEhi&i la prueba se
desarrolla total o parcialmente de noche, estdawtin debe ser retroreflectante.

Si otro vehiculo (por ejemplo una ambulancia) diebervenir al mismo tiempo que el
vehiculo de seguridad o el SAFETY CAR, este ottuiam@do debe circular delante.

Articulo 021.5.- ENTRENAMIENTOS:

Se realizaran dos tandas de entrenamientos craraatos la primera de 15 minutos, y
de 20" para la segunda en todas las clases.

Serd OBLIGATORIO, para poder tomar parte en lastarthaber realizado al menos un
entrenamiento.

En caso de exceso de pilotos en cada clase, searéal varios grupos de
entrenamientos siendo los grupos confeccionadosamtedsorteo entre los pilotos
presentes y autorizados a participar.

Los resultados de los entrenamientos, son cualiisapara la admision en carrera.



El horario de entrenamientos podra ser modificado pr necesidades de
organizacion.

Articulo 021.6 ADMISION EN LA SALIDA:

Para ser admitido en la salida, un piloto debe thdbdo un minimo de 5 vueltas en
algun entrenamiento cronometrado.

Cuando un piloto participe en varias clases en émm dia, deberd dar
obligatoriamente el minimo de vueltas cronometraddisitadas para cada clase.

Estas condiciones anteriores, pueden ser modicadacasos excepcionales por el
Jurado de la competicion, y siempre que el pilateda demostrar que es conocedor del
recorrido, por haberlo efectuado en otras ocasignes la misma clase en la que
participa.

En caso de existir 2 grupos de entrenamientosplestos de parrilla de salida, se
distribuiran comenzando por el mejor tiempo de quuii@o seguido del segundo mejor
tiempo de cada grupo y asi sucesivamente hasid logejores tiempo de cada grupo, el
resto hasta completar el niumero de admitidos erillpade acuerdo al Reglamento
Particular de la prueba, se distribuiran en baslesamejores tiempos absolutos,
independientemente del grupo al que pertenezcan.

El tiempo méaximo de calificacion es el mejor tiengm casa clase, aumentado en un
15%, este porcentaje puede cumplirse en cualqderas tandas cronometradas. En
circunstancias especiales el mencionado porcepugge ser variado por el Jurado de la
competicion.

Articulo 021.7.1.2 SALIDA CON MOTORES EN MARCHA:

1. 15 minutos antes de la salida de la carrera

Apertura de la salida de boxes para la vuelta denecimientoSe autoriza, en caso
necesario, a efectuar mas de una vuelta de reconoci  miento, para lo cual el piloto que lo
desee podra efectuar su paso por boxes, e incluso p arar en su box, con la debida
precaucion y no pudiendo sobrepasar la limitacion d e velocidad. El piloto podra acceder
de nuevo a pista por el final de pit-lane durante e | tiempo que éste permanece abierto.

El exceso de velocidad en pit-lane durante estos pa  sos se sancionara con un “Use Pit”

Se mostraran paneles con la indicacion 5, 4, 31 2ynutos en la salida de boxes.
2. 10 minutos antes de la salida de la carrera

Cierre de la salida boxes.

La vuelta de reconocimiento no es obligatoria. pistos que decidan no participar en
esta vuelta, pueden bajo la supervision de un &fisituar su motocicleta en su puesto
de la parrilla de salida hasta 5 minutos antesd®b de la vuelta de calentamiento.

Los pilotos que no estén situados en la parrillaadiela pueden tomar parte en la vuelta
de calentamiento desde boxes siguiendo las deflogl@®s que se encontraran situados
en la salida de boxes. Estos pilotos deberamidi&r el proceso de retiradade los



dispositivos de calentamiento de sus neumaticosdcual cartel de “3 minutos” sea
presentado en la parrilla y a partir de ese momeatgpodran tampoco cambiar
neumaticos.

Tras la vuelta de reconocimiento los pilotos sgasén en el puesto que les corresponda
en la parrilla de salida y podran estar asistidsup méaximo de 5 personas incluida la
persona que sostiene la sombrilla. Todas las passpresentes en la parrilla deberan
estar provistas de un pase especial de “parrllla”Oficial de parrilla estara situado a la
altura de cada linea de la parrilla portando utetgue

indicara el numero de linea de la parrilla paradayw los pilotos en la localizacion de
Su posicion.

Los pilotos que tengan problemas durante la vulgteeconocimiento pueden entrar en
boxes para efectuar reglajes, reparaciones o camadiamaquina. En este caso el piloto
podra tomar parte en la vuelta de calentamientdeds salida de boxes. Los pilotos
situados en la parrilla de salida podran efecteglajes en su motocicleta o cambiar de
neumaticos para adaptarlos a las condiciones fist Los dispositivos para calentar
neumaticos pueden ser utilizados en la parrillap pw esta autorizado el uso de
baterias u otros aparatos eléctricos en la pafeeepcion: se permite en parrilla el uso
de un generador portatil y autbnomo de 2000 w denpta maximague solo puede
dar servicio a una motocicleta, para alimentar los dispositivos calentadores de
neumaticos, este generador, debera colocarse gartka posterior de la motocicleta).
Los trabajos sobre la motocicleta deben estar tewios en el momento de la
presentacion del cartel de “3 minutos”. Tras laspr¢acion de este cartel, los pilotos
que precisen seguir con los mencionados trabajbsréle trasladar su motocicleta a
boxes, en donde podran continuar las tareas deampa o cambiar de motocicleta
antes de que el cartel de “1 minuto” sea mostredtos pilotos podran tomar parte en
la vuelta de calentamiento desde la salida de boxes

Esta prohibido repostar en la parrilla de salida.

3. 5 minutos antes de la vuelta de calentamiento
Presentacion del panel de “5 minutos” en la pardié salida.

4. 3 minutos antes de la vuelta de calentamiento

Presentacion del panel de “3 minutos” en la pardé salida.
Se debeiniciar, en este momentel proceso de retirada delos dispositivos para
calentamiento de neumaticos en las motocicletaadas en la parrilla de salida y los
de la/s maquina/s de resegvde las situadas en la salida de boxes

Los Oficiales de boxes y los de la parrilla dedsalrelaran por el cumplimiento de esta
norma.

Todas las personas, salvo un mecanico (2 en lascioletas de 4 tiempos) por
motocicleta, la persona con la sombrilla, el equficial de television y los Oficiales
de parrilla indispensables deben abandonar lallpade salida. A partir de ese
momento nadie (excepto los Oficiales) esta autdozavolver a la parrilla de salida.



5. 1 minuto antes de la vuelta de calentamiento
Presentacion del panel de “1 minuto” en la pardéasalida.

En este momenttos dispositivos de calentamiento deben de estar yatirados y
todas las personas excepto 1 mecanico por mottzi(epara las motocicletas de 4
tiempos), abandonaran la parrilla de salida bajcoatrol de los Oficiales de patrrilla.
El/llos mecanico/s ayudara/n lo mas rapidamentebjgosa poner en marcha la
motocicleta y abandonara/n rdpidamente la parrilla.

6. 30 segundos antes de la vuelta de calentamiento
Presentacion del panel de “30 segundos” en lallpadlg salida.

Todos los pilotos deben estar en sus correspomdigrisiciones de la parrilla de salida
con los motores de sus motocicletas en marchastnneomento esta prohibida toda
ayuda de los mecanicos. Los pilotos que no hayaseguido arrancar su motocicleta
deberan abandonar la parrilla y dirigirse a boxesdd podra intentar arrancar la
motocicleta o cambiarla. Estos pilotos podran tomare la salida a la vuelta de
calentamiento desde la salida de boxes. No podtdizau los calentadores de

neumaticos y no podran cambiar de neumaticos.

7. 2 minutos antes de la salida de la carrera
Salida de la vuelta de calentamiento.

La vuelta de calentamientm es obligatoria.

Se encenderan las luces amarillas intermitentess Yoficiales situados a la altura de
cada fila de la parrilla de salida mostraran unadbea amarilla. Los pilotos tomaran la
salida a la vuelta de calentamiento desde la paintierea a la Ultima cuando el
comisario situado a la altura de su fila retiredadera amarilla.

Los pilotos iniciaran una vuelta, sin restricci@\eklocidad, seguidos de un vehiculo
médico. Una vez todos los pilotos hayan sobrepashkfittal de boxes, los que se
encuentren situados en la salida de dichos boxés aatorizados a tomar la salida
mediante el cambio de la luz roja a verde y 15 13dgsl mas tarde el semaforo pasara
de nuevo a rojo y un Oficial con una bandera rejaaca la salida de boxes.

Una vez finalizada la vuelta de calentamiento ifqs se colocaran en sus respectivas
posiciones en la parrilla de salida con la ruedandera de su motocicleta situada en la
linea de fondo o antes de esa linea y entre laadide los costados que definen su
situacion en la parrilla y con el motor en mardba.oficial estara situado en la linea de
salida, en el centro de la pista, con una bandgaa r

La vuelta de calentamiento se realizara por todo®$ pilotos de forma homogénea
con el fin de que la llegada a parrilla sea lo masonjunta posible. Si un piloto

realiza la vuelta de calentamiento demasiado lentegl coche de seguridad le
adelantara y en este caso el piloto adelantado tonaala salida bien desde boxes o



desde el lugar donde se situé el coche de seguridadeguira las instrucciones del
Oficial situado en ese lugar.

Todos los pilotos que tengan problemas con su nobéte durante la vuelta de
calentamiento pueden dirigirse a boxes para suaejda o cambio de motocicleta.

Todo piloto que una vez situado en la parrilla dikda se le pare el motor o tenga
problemas con su motocicleta, debe seguir sobaeyelévantar el brazo. En caso de
producirse el problema una vez dada la salidajlelopdebe permanecer igualmente
sobre la motocicleta levantado el brazo y el dfica@arespondiente a la linea donde se
produce el problema y los de las lineas posteraggaran las banderas amarillas.

Esta prohibido retrasar el procedimiento de sajida otras causas que por las
mencionadas.

Cuando las filas de la parrilla se vayan completalosd oficiales iran bajando los
correspondientes paneles indicadores del nimelaltesa.

No debe ser bajado el panel de la linea correspotada un piloto que se encuentra con
su brazo levantado. Una vez todos los paneles tlan bmjados y el vehiculo de
seguridad ha terminado la vuelta, un Oficial situatl final de la parrilla agitara una
bandera verde.

El Oficial de salida dara la orden para que seeretiun lado de la pista el Oficial que se
encuentra situado en la linea de salida con ladvadja.

Se encendera la luz roja en el semaforo de salkuddrg los 2 y 5 segundos siguientes se
apagara, siendo ésta la sefial para la salida. kinule de seguridad debera seguir a las
motocicletas durante la primera vuelta.

Todo piloto que se anticipe a la sefal de salida sgncionado con un procedimiento de
“Use Pit.

Se entiende que hay anticipacion a la sefal ddasaliando hay desplazamiento hacia
adelante de la motocicleta en el momento en quautes rojas estan encendidas. El
Jurado decidira la imposicion de la sancion.

Si tras la salida de la carrera, a un piloto gmala el motor de su motocicleta recibira la
ayuda de los Oficiales de parrilla mediante empugelargo de la pista para intentar
arrancar el motor.

Tras un tiempo razonable y si el motor no se ponmarcha, los Oficiales empujaran la
motocicleta hasta los boxes, donde los mecanicedgruayudarle a ponerla en marcha
0 puede el piloto optar por cambiar de motocicleta.



Tras la salida y una vez los pilotos hayan supemdinal de boxes, los que se
encuentren preparados para tomar la salida difeladharan una vez el oficial haya
encendido la luz verde del seméforo situado enlidssde boxes.

A partir de que el piloto cabeza de carrera hayaptetado la primera vuelta no son
posibles los cambios de motocicleta, salvo en dasaterrupcion de la carrera.

Si existe algun problema en la parrilla que afextéa seguridad de la salida, un
comisario agitara una bandera amarilla en la |deeaalida, se presentara un panel con
la leyenda "SALIDA RETRASADA" y se procedera a emder una luz amarilla
intermitente. En este caso, los pilotos deben marsumotores y se autoriza la ayuda de
un mecanico por piloto (2 para las motocicletad iempos) en la parrilla de salida. El
procedimiento de salida se reiniciara con el paleel’5 minutos”, se efectuara una
nueva vuelta de calentamiento y la distancia @aideera se reducira en una vuelta.

Todo piloto o equipo que, por su comportamiento l@nparrilla de salida sea
responsable de retrasar los procedimientos deasalte provocar una salida retrasada,
puede ser sancionado.

Articulo 021.7.1.2.2 CARRERA EN PISTA MOJADA O SECA

Todas las carreras seran definidas como en “MOJAR2€ el Director de Competicion
podra decidir pararla en caso de lluvia, por motivo s de seguridad .

Articulo 021.7.3 PROCEDIMIENTOS DE “USE PIT”y “STO P&GO™:

021.7.3.1"Use Pit”

Durante la carrera, el piloto sera requerido paedjrija su motocicleta a Pit-Lane. La
penalizacion de “Use Pit” consiste en un paso [tdape debiendo respetarse el limite
de velocidad (60 Km/h) en el tramo comprendido eenéis sefiales de limitacion
situadas al principio y final de los boxes. En casadnfraccion al limite de velocidad se
aplicara una nueva sancion de “Use Pit". En el cdsoproducirse una segunda
infraccion al limite de velocidad, le sera mostradadera negra al piloto.

En el caso de una nueva salida, la regla mencicaaéaormente serd también valida.

Cuando una carrera se interrumpe antes de habieadplla penalizacion, si hay una
nueva salida, se aplicara la sancion al pilotosta gegunda parte de la carrera.

Si el piloto que esta pendiente de ser sancionadagelantarse a la sefial de la primera
salida, al efectuarse la segunda salida tambigdsknta, le serd presentada bandera
negra.

El equipo sera informando mediante presentacion ela zona pit-lane de un panel,
acompafnado de sefal sonorgyrocurando que esto no suceda mas tarde de los 20
minutos siguientes a la sefal de salida. Una vezefjiequipo ha sido informado, se
mostrard en la linea de salida un panel amarillbafecm. de ancho por 80 cm. de alto



con el numero del piloto en negro (cifras con&darde 10 cm. y 50 cm. de alto) Si tras
ser presentado el panel al piloto, durante 3 vé&sts no entra en boxes, le sera
mostrada la bandera negra.

Si varios pilotos han sido penalizados, la ordenpdear sera dada en base a su
clasificacion, el piloto mas rapido debe parar prim

En el caso de que un piloto penalizado no hayadpockalizar el procedimiento de
“Use Pit” antes de finalizar la carrera, se le imgi@ una sancion de 20 segundos que
seran sumados a su tiempo de carrera

021.7.3.2 “Stop&Go”

Durante la carrera el piloto, sera requerido pam djrija su motocicleta a la zona de
penalizacion donde permanecera parada durante4BOségundos para las carreras de
resistencia, pudiendo a continuacion reemprender marcha (procedimiento
"Stop&Gao").

La zona de penalizacidon "Stop&Go" estara situadenal de la zona de boxes, el piloto
deberd respetar la limitacion de velocidad (60 Krefnel tramo comprendido entre la
sefal de limitacion al principio de boxes y la zoleapenalizacion. En caso de superar
la velocidad maxima permitida se aplicara una nsaweion "Stop&Go". En el caso de
producirse una segunda infraccion al limite de cidbd, le sera mostrada bandera
negra al piloto.

En el caso de una nueva salida, la regla mencicaagaormente serd también valida.

Cuando una carrera se interrumpe antes de habieadplla penalizacion, si hay una
nueva salida, se aplicara la sancion al pilotosta gegunda parte de la carrera.

Una vez que el equipo ha sido informado, se m@stara linea de salida un panel con
la palabra "STOP" y el niumero del piloto, durantee8es, y si este no parase le sera
mostrada la bandera negra.

Si varios pilotos han sido penalizados, la ordenpdear sera dada en base a su
clasificacién, el piloto méas rapido debe parar prim

Cuando un piloto es penalizado con un proceso t@p&®&0", un mecanico de su
equipo puede estar presente en la zona de penatizagyuiendo las indicaciones de
los oficiales, para ayudar a poner en marcha lacidéta en el caso de que su motor se
hubiese parado. El mecanico no debera interferél @noceso de "Stop&Go" que estara
controlado en todo momento por los oficiales.

En el caso de que un piloto no obedeciera lasuc@tines de parar en la zona de
penalizacion "Stop&Go" y hubiese mas pilotos pentgie de sancionar, estos no serian
parados hasta que el primer piloto sancionado rmebke parado o le hubiese sido
presentada la bandera negra.
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En las carreras de resistencia, esta terminantenpeahibido, al piloto, pararse en la
zona de boxes ya que ello supondria su exclusion.

En el caso de que un piloto penalizado no hayadpockalizar el procedimiento de
“Stop&Go” antes de finalizar la carrera, se le img@@& una sancion dea vuelta para
las carreras de resistencia, que sera resta@a darhplidas por el piloto en la carrera.

Articulo 021.11 CAMBIO DE MOTOCICLETA

021.11.1

Durante los entrenamientos, el piloto puede utilizarias motocicletas, siempre y

cuando éstas hayan pasado la verificacion técninanabre del propio piloto. Esta

prohibido el intercambio de motocicletas entretpso

021.11.2

Se admite el cambio de motocicleta en caso denciétede una carrera y antes de la
nueva salida, con la condicion de que la nueva cé&da haya pasado la verificacion
técnica.

Articulo 021.12 INTERRUPCION DE UNA CARRERA Y NUEVA SALIDA
021.12.1.1 Interrupcion de una carrera.

Si el Director de Competicion decide interrumpiawarrera por razones de seguridad u
otras, se presentaran banderas rojas en la lineald& y en todos los puestos de
control y se encenderan los semaforos rojos situado largo de la pista. Los pilotos

deben inmediatamente ralentizar su marcha y rageedmxes. Los resultados de la
carrera se determinaran segun el siguiente ejemplo:

Primera salida:

- Si la bandera roja se presenta cuando el piloto cab eza de carrera no ha superado el
50% de las vueltas previstas (redondeado al numeré entero de vueltas superior), la
carrera se daria por no valida y se efectuaria una nueva salida. La nueva carrera se
efectuaria al 50% de las vueltas inicialmente previ  stas (redondeado al numer6 entero de
vueltas superior).

- Si la bandera roja se presenta cuando el piloto cab  eza de carrera ha superado el 50% de
las vueltas previstas (redondeado al numer6 entero de vueltas superior), la carrera se
daria por finalizada y valida, otorgandose todos lo s puntos.

Siguiente/s salida/s:

- En caso de nueva/s detencion/es, la/s nueva/s carre ra/s se efectuaria/n al 50% de las
vueltas inicialmente previstas (redondeado al numer ¢ entero de vueltas superior). Si en

la segunda salida y/o siguiente/s el piloto cabeza de carrera no ha superado el 50% de
las vueltas previstas (redondeado al numeré entero de vueltas superior), se dara inicio

nuevamente a la carrera con el mismo numero de vuel tas de la carrera detenida y con la
parrilla inicial.

- En caso de detencién de la carrera y el piloto cabe  za de carrera ha superado el 50% de
las vueltas previstas (redondeado al numerd entero de vueltas superior) se dara por
finalizada la carrera y sera valida, pero solo se 0 torgaran la mitad de los puntos.
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"\elocidad

Si no fuera posible reiniciar la carrera, serd anul ada y no tendra ninguna validez ni se
otorgaran puntos.

Ejemplo: Una carrera a 21 vueltas. (50% - 11 vuelta s)

La bandera roja ha sido presentada cuando el piloto cabeza de carrera ha efectuado 10
vueltas completas y esta realizando su vuelta nimer o 11. La carrera sera considerada
como no valida y se dard una segunda salida a 11 vu  eltas, podran tomar la nueva salida
todos los pilotos incluidos en la parrilla inicial y la composicion de la parrilla es la inicial.
En el caso de que la bandera roja fuese presentada  cuando el piloto cabeza de carrera ha
efectuado 11 vueltas completas y esta realizando su vuelta nimero 12, la carrera sera
considerada como valida y se atribuiran todos los p untos.

Ejemplo: Una carrera a 11 vueltas, por detencion de  la primera carrera (50% - 6 vueltas)

Si la bandera roja se presenta cuando el piloto cab  eza de carrera ha efectuado 5 vueltas
completas y esta realizando su vuelta ndmero 6, la carrera se daria por no valida y se
efectuaria una nueva salida. La nueva carrera se ef ectuaria de nuevo a 11 vueltas,
podran tomar la nueva salida todos los pilotos incl uidos en la parrilla inicial y la
composicioén de la parrilla es la inicial.

Si la bandera roja se presenta cuando el piloto cab  eza de carrera ha efectuado 6 vueltas
completas y esta realizando su vuelta nUmero 7. La carrera sera considerada como
valida y se daria por finalizada, pero se concederi  an solamente la mitad de los puntos.

Si la carrera se interrumpe y se considera valida, el procedimiento de clasificacion sera
el siguiente:

1. Para los pilotos que han pasado antes de mostrar  se la bandera roja, se establecera
una clasificacion en base al total de vueltas efect  uadas.

2. Para los pilotos que no han pasado, antes de la interrupcién de la carrera, se
establecera una clasificacion en base a su anterior vuelta de carrera.

3. La clasificacion completa se establecera combina  ndo las dos clasificaciones parciales
obtenidas segun el principio vueltas/tiempo.

4. Los pilotos que no regresen por pit-lane alos m  andos de su motocicleta dentro de los
5 minutos que siguen a la presentacion de la bander  a roja no estaran clasificados.

Si la carrera se interrumpe durante la Ultima vuelt  a, el procedimiento sera el siguiente:

1. Para los pilotos que han tomado bandera a cuadro s antes de la presentacion de la
bandera roja, se establecera una clasificacion enb  ase al total de vueltas efectuadas.

2. Para los pilotos que no han tomado bandera a cua  dros antes de la interrupcion de la
carrera se establecera una clasificacién en base a  la pendltima vuelta de carrera.

3. La clasificacion completa se establecera combmmdo las dos clasificaciones

parciales obtenidas segun el principio vueltas/tiepo.
4. Los pilotos que no regresen por pit-lane alos m  andos de su motocicleta dentro de los
5 minutos que siguen a la presentacion de la bander  a roja no estaran clasificados.
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Do \/elocidad

T

021.12.2 Nueva salida de una carrera interrumpida

021.12.2.1

Si debe darse una nueva salida ésta se efectuanadadpidamente posible, siempre
gue las condiciones de la pista lo permitan. Detdaomento en que los pilotos han
regresado a boxes, el Director de Competicion daatmana nueva hora para dar inicio
al nuevo procedimiento de salida, que si las ciooes lo permiten, no debe

sobrepasar los 20 minutos desde el momento enequesento la bandera roja.

021.12.2.3
El procedimiento de salida sera idéntico al dado planera vez (vuelta de
reconocimiento, de calentamiento, etc.).

021.12.2.4
Las condiciones para tomar la nueva salida de amrara, son las siguientes:
Todos los pilotos admitidos en la parrilla inicial podran tomar parte en la/s siguiente/s

salida/s y las posiciones en la parrilla seran las mismas que las de la parrilla inicial.
Las motocicletas pueden ser reparadas o cambiadas (  excepcion: CEV y carreras de
resistencia)
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021.14 PARQUE CERRADO

Una vez depositada su motocicleta en el parquadmmingun piloto esta autorizado a
entrar en el mismo, a menos que sea para retitaréa vez abierto el parque y

excepcionalmente podra hacerlo si esta provistandeautorizacion escrita y firmada
por el Director de Competicion que indique expdigiente el motivo de su entrada.

A excepcion de los miembros del Jurado, el Directerla carrera, los Comisarios

técnicos y los Oficiales encargados del parquejenpdede ser admitido en dicho

parque a menos que vaya provisto de autorizacipacesd escrita por el Director de

Competicion.

Una vez finalizada la carrera, todas las motoaslejue hayan finalizado deberan ir a
Parque Cerrado y permaneceran alli durpotdo menos30 minutos.

021.15 VERIFICACION FINAL

Toda motocicleta que haya tomado parte en la caonfretpodra ser verificada de
acuerdo con las normas establecidas.

Los pilotos cuyas motocicletas deban pasar laigadion técnica seran informados y
deberan poner a los mecéanicos y equipo necesdrgpasicion de los Comisarios

Técnicos en un plazo maximo de 30 minutos.
021.16 RECLAMACIONES

Media hora, como maximo, después de la publicad#los resultados oficiales, podran
formularse por escrito las reclamaciones al DiredeoCompeticion o a los Comisarios
Deportivos (Jurado), acompafiando a cada reclamaaidgiepdsito de 300 €, y haciendo
constar en cada una el nombre del reclamante, eémide Licencia, el nimero de
Salida y el motivo de la reclamacion.

Cada reclamacion habréa de referirse a un soloycdsbera ser formulada con caracter
individual por el interesado.

Las reclamaciones técnicas iran acompafiadas deepasitb de 800 € para las
motocicletas de 4 tiempos o de 600 € para las deer@pos.. Si la motocicleta

reconocida es conforme, la cantidad de 500 € @aranbtocicletas de 4 tiempos o de
300 € para las 2 tiempos, sera destinada al padosdgastos ocasionados al equipo
reclamado.
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En el caso de estimarse como correcta la reclamacid parte del Jurado, el total del
depdsito sera devuelta al reclamante.

Si la pieza de una motocicleta verificada resultasgular y/o tras la decisiéon del
Jurado subsistiera alguna duda sobre la mismayalelee retenida y precintada y/o
marcada por los Comisarios Técnicos en presentipildéeo o persona autorizada por
este, la pieza se identificara mediante una etigilehada por el Comisario Técnico y
el piloto o persona autorizada por este.

En caso de reclamacion o si por causa del resuttadaa verificacion técnica, en el
momento en que el Jurado notifique oficialmente pscrito el acuerdo tomado,
comunicara asimismo si existe obligacion de natifi@al Jurado la intencién de
presentar recurso de apelacion contra su deci&dnese caso, se dispondra de 30
minutos a partir del momento de la notificaciorciafi para poder expresar la intencién
de presentar recurso de apelacion.

La/s pieza/s motivo de litigio sera/n precintadsggin lo expresado anteriormente y
enviada/s al Comité de Disciplina y Apelacién. Lpisza/s retenida/s serd/n devueltas
al cierre de los procedimientos de reclamacionedaaon.

No podra efectuarse ninguna reclamacion, ni paoteecurso de apelacion, contra las
decisiones del Jurado de la Carrera después deamssatacion de hechos, por haber
impuesto (0 no), una sancion de:
“Use Pit” 0 “Stop&Go” en el caso de resistencia.
- Una descalificacién en los entrenamientos o caperanedio de la bandera
negra o la bandera negra con circulo naranja.
- Una multa por exceso de velocidad en Pit Lane.

Reclamacién sobre carburantes

Toda solicitud de control de carburante por undaneacion, deberd ir acompafiada de
un deposito del000 € efectuado al Director de Competicion o a los Ganps
Deportivos (Jurado).

Si el andlisis de carburantes da la razon al resolde) el total del depésito sera devuelto
al reclamante y el reclamado tendra que pagar &stog de todos los controles
efectuados.

En el caso de que el andlisis de carburante deztmral reclamado, la parte perdedora
debera pagar los gastos de todos los controletiatirs, deduciendo de estos gastos el
importe de 700 € que corresponde al importe dabslapefectuado una vez deducido el
importe de la reclamacion.

La sancion a aplicar por el uso de combustible naoreado sera Ila

DESCLASIFICACION.
Nota: Para mas informacion, ver Reglamento de Canibes.
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021.17 RECURSO DE APELACION

De acuerdo con lo establecido en el Reglamento ifiepale la R.F.M.E. en su articulo
119, todo concursante, piloto o pasajero, cualquégre sea su nacionalidad, podra
recurrir contra las penalizaciones impuestas o dasisiones adoptadas por los
Comisarios Deportivos, ante el Comité de Disciptieda R.F.M.E.

Todo recurso debera ser formulado por escrito ditonpor el interesado y acompafiado
de un deposito de 800 €.

El derecho de recurso expira a los quince diagpplaostales comprendidos, después
de la fecha de comunicacion de la resolucion.

021.18 SANCIONES

Independientemente de las sanciones previstas en el Reglamento Deportivo vy
Reglamento de Disciplina Deportiva, se contempla ademas la imposicién de sanciones
de suma de tiempo para la especialidad de velocidad o restar vueltas para la
especialidad de resistencia, correspondiendo al Jurado de la Carrera la decision de su
imposicion y cuantia.

ANEXO 022 ( Anexo (1)

Calculo de vueltas correspondientes a lo indicadméos articulos:
021.12.1.5 (Interrupcion de una carrera)y 021.13.8.(final de carrera y resultados)

50% 213
Vueltas art. 021.12.1.3 % art. 021.13.1.5
5 3 3
6 3 4
7 4 5
8 4 6
9 5 6
10 5 7
11 6 8
12 6 9
13 7 9
14 7 10
15 8 11

Anexos FCMM.
Articulo 13.- COMPORTAMIENTO EN LA LLEGADA
Los pilotos que franqueen la linea de llegada wem finalizada la carrera, deberan

efectuar todavia una vuelta completa a la pist@@cidad moderada sin detenerse salvo
en caso de averia.
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Los tres primeros clasificados, deberan diriginsectamente al podium para la entrega
de trofeos junto con sus motocicletas.

El piloto que, pasados 15 minutos después de Zanddi Su carrera, no este presente en
el podium, perdera automaticamente el derechdeotro

Articulo 14.- CARGOS OFICIALES

La Entidad Organizadora, nombrara todos los Ca@fasales correspondientes de la
prueba, no obstante la FCMM podra nombrar 2 Comsddeportivos en tal caso, la
presidencia del Jurado, correspondera al primeiinaato.

Igualmente la FCMM podra nombrar un Comisario Tézncomo observador que
ostentaria voz y voto en las reuniones del Juraddéog temas concernientes a sus
funciones.

Articulo 16.- SEGURIDAD Y RESPONSABILIDAD CIVIL:

En los aspecto de seguridad y responsabilidad @gwhl, para los Campeonatos y
Trofeos de Castilla La Mancha, se tendran pregsemtdos organizadores los articulos
44, 53 y 80 del Reglamento Deportivo RFME / FCMM.

Articulo 17.- INICIO Y FIN DE UNA COMPETICION

Una competicion comienza en el momento de las ivacibnes administrativas y
técnicas y finaliza cuando se hayan cumplido lgsisntes formalidades:

a) Los resultados finales han sido aprobados pituraldo de la competicion.
b) Todos los plazos para formular reclamacionessidmcumplidos; y

Todos los controles técnicos, deportivos, antidapetic. han sido efectuados
NORMAS DE UTILIZACION DEL PADOOCK

La utilizacion de los Padoock en las pruebas de €lla La Mancha de Velocidad,
estara supeditada a las siguientes condiciones:

1° Los horarios de apertura y cierre, sera el deteninado por la Gerencia del
Circuito.

2° Queda prohibida la instalacién sin la autoriza@n de la Federacién Castellano-
Manchega de Motociclismo (FCMM), de Carpas, Vehicols, Stand, etc. para la
comercializacién de productos y en especial los agionados con el mundo del
motociclismo tanto en las tantas libres que sean ganizadas por la FCMM, asi
como los dias de carrera.
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3° No estara permitido el uso de maquinas de montay desmontaje de neumaticos
en todo el recinto del circuito, salvo los autorizdos por la FCMM.

4° Los pilotos que necesiten el uso de las maquingtadas en el punto 3°, deberan
dirigirse al servicio de neumaticos autorizado pota FCMM.

NORMAS DE UTILIZACION DE TRANSPONDER:
Todas las pruebas seran cronometradas mediante eistema electronico de
transponder. El piloto sera responsable de la perda y/o deterioro del mismo, en

cuyo caso debera abonar la cantidad de 350 € a IEMM.

La devolucion de transponder se realizara como tiepp maximo, 1 hora después
de haber finalizado la carrera correspondiente a estransponder.

La no devolucion del transponder conllevara una sanén de 30 € o en su defecto
no se le podra asignar transponder para otra carrea.
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