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Art. 1.- GENERALITATS.

La Junta del Trofeu Catala de Resisténcia i la Federacié Catalana de Motociclisme convoquen
per aquesta temporada un campionat anomenat “Trofeu Catala de Resisténcia” amb un maxim
de 7 proves a realitzar entre el 1 de gener i el 31 de desembre de I'any en curs.

Les proves es realitzaran d’acord amb el Reglament Esportiu de la F.C.M., el present Reglament
i els Reglaments particulars de cada MotoClub, que en cap cas podran entrar en contradiccio
amb els dos anteriors.

S’estableix com a secretaria de la Junta i punt de informacio:

La web: www.Quadresistencia.com

e-mail: info@quadresistencia.com

Tel: 654 118 118

En aquesta web i en la de la F.C.M., www.fcm.cat, es publicaran els calendaris i classificacions,
aixi com els possibles canvis que en el transcurs del campionat es poguessin produir. Un cop
publicat un canvi o informacié en les esmentades web es donara el canvi per notificat a tots els
implicats.

Art. 2.- Format de les curses.

El campionat es convoca amb un format base de 2 hores de resistencia “non stop” per a
equips d’'un maxim de dos (2) pilots amb dos (2) quads, podent participar equips de dos (2)
pilots amb un (1) quads i equips amb un (1) sol pilot sempre i quan el nimero de parelles no
sigui superior a 35.

Agquest format podra ser modificat, prévia autoritzacié de la Junta del Trofeu Catala amb un
minim d’1 hora i mitja i un maxim de 5 hores.

En el cas que la durada sigui inferior a les 2 hores, només s’admetran equip formats per un (1)
sol pilot amb el seu quad, mentre que en els formats superiors a 3 hores es podran formar

equips de fins a tres (3) pilots amb tres (3) quads.

Art. 3.- CALENDARI | HORARIS.

El calendari definitiu es publicara a les web, aixi mateix com qualsevol canvi que es pugui
produir per causes justificades en els transcurs del campionat.

Els horaris seran fixats per a cada cursa en el seu Reglament Particular, i publicats a les web. En
qualsevol cas hauran de respectar les seglients directrius:

Horari tipus per format de cursa de 2 hores:

8:00 8:45 Inscripcions

9:00 Briefing/Sessié Informativa

9:15 10:00 Entrenaments Qlpro, QAmateur

11:25 Formacio graella sortida Qlpro, QAmateur
11:40 13:40 Cursa Qlpro, QAmateur

14:00 Lliurament de trofeus
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S’estableix un minim de 45 minuts d’entrenaments que seran cronometrats i dels quals en
sortira I'ordre de sortida,
Entre els entrenaments i I'inici de la cursa haura de transcorrer un minim de 45 minuts.

L'entrega de premis es realitzara com a maxim 20 minuts despres de finalitzada la cursa.

Els horaris hauran de ser respectats escrupolosament. Es penalitzara aquells equips que no
respectin els horaris d’acord amb la taula de penalitzacions de I'Art. 22, podent arribar a
I'exclusié.

Art. 4.- CIRCUIT.

Els circuits hauran d’estar adaptats a la modalitat de quad resisténcia. Hauran de tenir una
llargada minima de 1500 metres i una amplada minima de 8 m.

Queden prohibits els salts dobles o triples aixi com els planells d’una llargada superior a 10
metres.

Art. 5.- INSCRIPCIONS.

Les inscripcions es realitzaran online, tal com queda exposat en I’Art. 2.- INSCRIPCIONS., de la
Normativa General de la F.C.M..

S’estableixen com a drets de inscripcid la quantitat de 60€ per pilot, podent el MotoClub
augmentar aquesta quantitat en els casos de formats superiors a 2 hores fins a un maxim de
100 € per pilot.

També sera possible realitzar la inscripcié el mateix dia de la cursa amb una penalitzacié

d’increment dels drets en un 50%.

En el cas que s’arribés al maxim de equips inscrits per a una determinada cursa abans de la
data limit d’inscripcio, ’'admissié d’equips quedara tancada i _s’efectuara per rigords ordre de

les transferencies bancaries rebudes, es a dir, per ordre d’inscripcid.

El limit d’equips inscrits es fixara en el Reglament Particular de cada cursa, amb un maxim de
35 equips. Aquest limit es decidira en funcié de la capacitat del circuit per garantir un correcte
desenvolupament de la cursa i sera la Junta del Trofeu Catala de Quad Resistencia qui tindra la
potestat de decidir.

Qualsevol pilot inscrit en temps i forma a una cursa d’aquest Trofeu Catala i que no pugui
assistir a la mateixa, haura de comunicar-ho a la F.C.M. abans de les 13 hores de divendres de
la setmana de la mateixa, tal com queda exposat en I’Art. 2.- INSCRIPCIONS., de la Normativa
General de la F.C.M..

En cas d’anul-lacié de la inscripcié aquesta s’haura de comunicar amb un minim de tres dies de

antelacio a la data de la cursa. De lo contrari no li sera reemborsat I'import de la mateixa.
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L’assignacio de dorsals es fara de manera que un mateix equip conservi el mateix nimero de
dorsal durant tot el campionat, en la mesura del que sigui possible. En qualsevol cas, la Junta
es la Unica amb capacitat de decisid sobre els dorsals assignats.

L’assignacio dels boxes es fara amb la intencid d’agrupar els equips per facilitar les assistencies.
En qualsevol cas, el MotoClub organitzador sera I’Unic facultat per decidir-ne la assignacio.
Amb la formalitzacié de la inscripcid, els concursants admeten haver llegit i accepten el
present Reglament i el Reglament Particular de cada cursa.

Art. 6.- CONCURSANTS.

Els pilots hauran de disposar de la seva llicencia expedida per la F.C.M. o la homologada per la
R.F.M.E. en les categories cadet, junior o sénior.

Els pilots hauran de disposar d’un equipament d’enduro o MotoCross adequat aixi com del
corresponent casc homologat i en bon estat.

S’admetra un maxim de 6 persones per equip als boxes. No seran admesos menors de 14 anys
gue no vagin acompanyats per un adult.

Atencid: Qualsevol comportament d’'un membre de I'equip que pugui resultar perjudicial pel
correcte desenvolupament de la prova aixi com qualsevol insult o agressiéo d’'un membre de
I’equip vers la organitzacid o un participant, sera considerada responsabilitat del pilot i podra
ser penalitzat a criteri del Jurat i d’acord amb la taula de penalitzacions especificada a I’Art.
22.-.

Art. 7.- QUADS ADMESOS | CATEGORIES.
Veure Reglament Tecnic del Trofeu Catala de Quad Resistencia.

Art. 8.- VERIFICACIONS ADMINISTRATIVES | TECNIQUES.

Els pilots s’hauran de presentar dins I'horari establert a les verificacions. Qualsevol retard
sobre I’horari establert podra ser penalitzat (veure Art. 22) o fins i tot exclos de la cursa.

A les Verificacions Administratives hauran de presentar obligatoriament la llicéncia aixi com el
D.N.I..

A les Verificacions Tecniques es comprovara la existéncia de tots els elements obligatoris aixi
com el seu funcionament i estat. Sera obligatori presentar el casc per verificar la seva
homologacid i estat.

Es podra verificar un maxim d’un quad per pilot. Queda totalment prohibida la utilitzacié de
guads d’entrenament. A les curses que pel seu format s’admetin dos o tres quads per equip,
els equips podran verificar el maxim admes de quads encara que corrin menys pilots

Qualsevol concursant que no superi les verificacions dins I’horari establert, no podra prendre
part a la cursa, sense dret a cap indemnitzacié ni reembossament.

En qualsevol moment del transcurs de la prova i a criteri dels Comissaris, un quad podra ser
verificat i obligat a entrar a boxes a reparar si algun dels elements no esta conforme. Els
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comissaris advertiran el pilots de la incidéncia mitjancant la bandera negre amb cercle taronja i
el seu nimero de dorsal. En el cas que no s’aturés o no procedis a la reparacid sera exclos de
la cursa.

Art. 9.- ENTRENAMENTS.

Durant el periode d’entrenaments, només un (1) quad i un (1) pilot per equip podran estar
simultaniament en pista.

Totes les voltes efectuades seran cronometrades i es prendra com a temps per a la confeccié
de la graella de sortida el que correspongui a la millor volta efectuada per un equip, sense
importar quin pilot I’'hagi efectuat.

Es obligatori que prenguin part en els entrenaments tots els pilots d’'un equip, efectuant un
minim de dues (2) voltes cadascu. De no complir-se aquesta condicio, I'equip no sera admes a
prendre la sortida de la cursa.

Art. 10.- BRIEFING/SESSIO INFORMATIVA.

En totes les proves el Director de Cursa efectuara un Briefing/Sessié Informativa en I'horari
establert per cada cita. Es obligatoria la assistencia per a tots els pilots, amb la possibilitat de
ser penalitzat de no fer acta de presencia.

Art. 11.- SORTIDA.

Tots els concursants hauran d’estar amb els seus quads i el pilot degudament equipat a la
pregraella de sortida com a minim 5 minuts abans de I’hora establerta de sortida.

En el cas que un pilot arribi fora d’horari a la sortida, aquest haura de fer la sortida des de
boxes un cop tots els quads en cursa hagin superat el circuit a la alcada de la sortida de boxes.
15 minuts abans de I’'hora prevista de sortida s’obrira la pregraella perque els pilots donin una
volta de reconeixement al circuit i una vegada arribin a la graella on trobaran ja marcat I'ordre
de sortida que determinara el temps aconseguit en la millor volta de entrenaments,, col-loquin
els seus quads al costat (contrari o NO) dels boxes de la pista,, amb una distancia entre de
quads d’'un minim de 0’5 metres i tot seguit hauran d’aturar el motor del quad retirant el
dispositiu del desconnectador, que a partir de aquell moment haura d’estar en possessio del
pilot. L incompliment de aquest punt comportara la corresponent penalitzacié (veure Art. 22)
La sortida s’efectuara del tipus “Le Mans”: els pilots hauran d’estar al costat contrari d’on
estan els quads, amb el dispositiu desconnectador a la ma i degudament equipats.

Sota les ordres del Director de Cursa, després de ser mostrada una bandera verda al final de la
graella i en el moment en que doni la sortida mitjancant la bandera Nacional, els pilots hauran
de cérrer cap al seu quad sense obstruir als altres pilots, col-locar el dispositiu desconnectador
i comengar la cursa.

En el cas que un pilot no aconsegueixi posar en marxa el seu quad, només quan tots els
altres guads estiguin fora de la zona de sortida i sota la autoritzacid del Director de Cursa, un

membre de I'equip podra ajudar al pilot a posar-lo en marxa.
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Qualsevol incompliment de les ordres del Director de Cursa o avangament en la sortida sera
penalitzat.

Art. 12.- CURSA.

La cursa tindra la durada establerta en el Reglament Particular de cada una. El Director de
Cursa donara per finalitzada la cursa un cop complert el temps establert, en el moment que
creui la meta el concursant que estigui al capdavant de la classificacié de la mateixa.
-Avan¢aments.

Els pilots amb volta perduda tenen la obligacié de facilitar ’'avangament en la mesura del
que sigui possible. L'obstruccié continuada pot ser penalitzada a criteri dels Comissaris. Aixi
mateix, els pilots que avancin hauran de fer-ho de forma segura i seguint els criteris del
reglament Esportiu. Qualsevol avancament que a criteri dels Comissaris o controls posi en
perill la seguretat dels participants podra ser penalitzada.

-Comportament en boxes.

Els concursants que entrin a boxes hauran de circular pel pit lane, d’una amplada minima de 3
metres i dividit per la meitat entre linia de circulacié lenta i area de treball, a una velocitat
maxima de 20 km/h. Aixi mateix, els membres dels equips que estiguin a boxes no podran
creuar el pit lane si obstrueixen la circulacié d’algun quad.

Esta prohibit fumar en el recinte de boxes

-Repostatges.

Els repostatges o qualsevol intervencié sobre el quad s’efectuaran només a I'area de treball,
de manera que no puguin entorpir la circulacio pel pit lane.

Els repostatges s’efectuaran obligatoriament amb el motor aturat.

-Relleus.

Els relleus s’efectuaran Unicament a la zona de boxes, amb els quads amb el motor aturat a
I'area de treball. Esta prohibit efectuar el relleu en qualsevol altre lloc.

En cas d’avaria que obligui a efectuar un relleu, el pilot que hagi sofert I'avaria haura de retirar
el seu quad de la pista, i deixar-lo en una zona segura, en espera de la seva reparacid en les
condicions establertes en el seglient apartat ( reparacions),retirar el transponder del quad per
posar al quad del company d’equip i sempre sota la autoritzacié de un comissari de pista,
dirigir- se a peu fins boxes creuant la pista Unicament pels llocs autoritzats i sota la supervisio
de un Comissari de pista. Un cop dins el seu box haura de col-locar el transponder a l'altre
quad i I'altre pilot podra reprendre la cursa. L'incompliment d’aquest punt sera penalitzat.
Unicament en cas de lesié que impossibiliti el trasllat a boxes, altre pilot podra dirigir-se al
punt de la pista on s’hagi produit I'accident, recollir el transponder i dirigir-se de nou al seu box
per reprendre la cursa. Cap altre membre de I'equip o del public esta autoritzat a recollir el
transponder. L'incompliment de aquest punt sera penalitzat.

-Reparacions.

Totes les reparacions s’hauran de efectuar dins el box assignat. Unicament les reparacions de
petita durada (bugies, cadena, etc.) podran efectuar-se a peu de pista o area de treball,
sempre que no representin cap perill pel desenvolupament de la cursa. En aquest cas la
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reparacio I’haura de efectuar el mateix pilot sense rebre ajuda de cap altre membre del equip,
siné només el subministrament de materials.

En cas de precisar una reparacié de més importancia, un pilot ajudat d’'un sol membre del
equip podra empényer el seu quad fins a boxes, creuant la pista Unicament pels llocs
autoritzats i sota la supervisié d’un Comissari de pista. Esta prohibit qualsevol tipus de
remolcatge.

En cas de necessitar el remolcatge del quad, aquest només es podra dur a terme amb un
vehicle de la organitzacid i aixd suposara que el quad ja no podra ser reparant per a una
posterior entrada en pista.

Art. 13.- NEUTRALITZACIO DE LA CURSA.

En el cas que durant el transcurs de la cursa, algun incident (condicions meteorologiques,
accident, condicions de la pista, etc.) afectin la seguretat de la prova, el Director de Cursa
podra decidir la neutralitzacié de la mateixa sota la situacié de “Pace Quad” . En aquest cas un
vehicle senyalitzat amb llum rotativa taronja entrara en pista a velocitat moderada. Des de la
seva entrada, la sortida de boxes romandra tancada sota la custodia d’'un comissari (bandera
vermella). Durant tot el temps de neutralitzacié un panell amb la indicacié “Safety Quad”
estara situat a la zona de cronometratge per informar els pilots d’aquesta situacio. Despres de
la seva entrada en pista, el “Pace Quad” encendra la llum rotativa sota les ordres del Director
de Cursa i a partir de aquest moment es mostraran les banderes grogues. Els pilots que atrapin
al “Pace Quad” hauran de situar-se darrera seu, en fila india i sense avancar-lo ni avancar-se
entre ells (veure penalitzacions). Durant la neutralitzacio, els quads podran entrar a boxes. Un
cop efectuada la parada, el pilot es dirigira a la sortida i es col-locara en fila india a la cua
esperant el torn de sortida. Un cop el “Pace Quad” passi a la altura de la bandera vermella que
tanca la sortida de boxes, aquesta donara pas permetent als quads incorporar-se a pista en fila
india darrera el ultim de la caravana. Un cop hagi sortit I'dltim dels pilots que esperaven, es
tornara a tancar la sortida de manera que els pilots que hagin entrat en aquella volta, hauran
d’esperar a la seglient per reincorporar-se. En quant el incident estigui solucionat i es
restableixin les condicions de seguretat, el Director de Cursa ordenara la sortida del “Pace
Quad” que ho fara pel mateix lloc on ha entrat (zona de cronometratge). No es permetran
avancaments fins que el “Pace Quad” estigui totalment fora de la pista. A partir de aquest
moment es reprendra la cursa i s’obrira de nou la sortida de boxes.

Cada volta efectuada amb el “Pace Quad” es comptabilitzara com a volta de cursa. Totes les
normes de cursa seguiran valides.

Art. 14.- PENALITZACIONS | PROCEDIMENT D’STOP&GO.

Les penalitzacions les decidira el Jurat de la cursa en funcié de les especificades en |" Art. 22,
podent ésser incrementades si aixi ho considera el Jurat en funcié de la gravetat de la infraccio
o reincidéncia.

Les penalitzacions s’aplicaran a criteri del Jurat de la cursa mitjancant el procediment de
Stop&Go, o bé aplicant la penalitzacio al resultat final de la cursa.
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e Penalitzacions mitjan¢cant Stop&Go.
Un emplagament especific estara previst a la zona de cronometratge, i a la dreta de la pista.

Un comissari cronometrador sera I'encarregat de dur a terme la penalitzacid sota les ordres de
el Director de Cursa.

Procediment:

- Constatacio de la infraccié: presentacié d’un panell amb la indicacié Stop&Go i el
numero de dorsal durant tres (3) voltes.

- Siel pilot no s’ha aturat en el transcurs de les tres voltes: presentacié d’un panell amb
la indicacié Stop&Go i el nimero de dorsal, per I'aturada immediata del pilot i doble
penalitzacio.

- Sino s’atura: EXCLUSIO DE LA CURSA amb bandera negre i el nimero de dorsal.

Art. 15.- SENYALS OFICIALS.

La senyalitzacid oficial sera indicada pels banderes de la seglient forma:

« BANDERA VERMELLA: Parada obligatoria per tots els concursants.

«  BANDERA NEGRE AMB CERCLE TARONGA | ROTUL DEL N2 DE PILOT O EQUIP: parada
immediata pel pilot en qliestié, per deficiencies mecaniques.

+ BANDERA NEGRE | ROTUL DEL N2 DE PILOT O EQUIP: exclusid

e BANDERA GROGA FIXA: Perill, conduir lentament.

+ BANDERA GROGA EN MOVIMENT: Perill immediat. Conduir lentament, prohibit saltar i
avancar. Pot haver-hi personal de seguretat o qualsevol altre obstacle dins el circuit.
Els corredors que infringeixin aquesta norma seran sancionats per la organitzacié amb
una penalitzacio (veure Art. 22).

« BANDERA BLAVA EN MOVIMENT: Atencio, estas essent doblat per un pilot més rapid.

» BANDERA VERDA: Via lliure.

» BANDERA DE QUADRES BLANCS | NEGRES: Final de cursa.

Art. 16.- RESULTATS.

Es proclamara guanyador de la cursa aquell equip que hagi completat un major numero de
voltes. En cas d’igualtat en nimero de voltes ho sera el que hagi invertit menys temps.

A efectes de ser considerada completa la ultima volta per aquests pilots, hauran de completar
la mateixa dins els cinc (5) minuts seglients a I'arribada del guanyador.

Seran classificats tots els corredors participants en una carrera en el seu ordre d’arribada,
sempre i quan hagin corregut com a minim el 33% de la distancia recorreguda per I'equip
vencedor..

En cas de finalitzaciéd d’una cursa per bandera vermella, es considerara valida sempre que
s’hagi complert el 75% del temps total establert. Si no ha transcorregut el 25%, es donara per
nul-la i es tornara a reiniciar. Si la bandera vermella apareix entre aquests dos limits, la cursa es
reemprendra considerant-se la mateixa dividida en 2 manigues que es sumaran per trobar el
resultat final. Si no fos possible reemprendre la cursa, aquesta es donara per finalitzada i
s’atorgaran el 50% del punts establerts.

Tots els vehicles participants, hagin o no finalitzat la prova, hauran de ser dipositats en el Parc
Tancat una vegada finalitzada la prova.
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Els resultats definitius aixi com les penalitzacions en la classificacio final, si n’hi haguessin, es
publicaran al tauler d’anuncis de la cursa i s’entendran comunicades des de el mateix
moment de la seva publicacid.

Art. 17.- PUNTUACIO PEL TROFEU.
La puntuacié que regira el trofeu sera la segient:

ler Classificat 25 punts
2on Classificat 22 punts
3er Classificat 20 punts
4rt Classificat 18 punts
5é Classificat 16 punts
6¢é Classificat 15 punts
7é Classificat 14 punts
8e Classificat 13 punts
9e Classificat 12 punts
10e Classificat 11 punts
11e Classificat 10 punts
12e Classificat 9 punts
13e Classificat 8 punts
14e Classificat 7 punts
15e Classificat 6 punts
16e Classificat 5 punts
17e Classificat 4 punts
18e¢ Classificat 3 punts
19e¢ Classificat 2 punts
20¢é Classificat 1 punt

La puntuacié sera individual de cada pilot, essent lliura la creacié i modificacié de parelles.

La classificacio final s’obtindra de la suma de punts obtinguts en cada cursa.

En cas de empat a punts es comptabilitzaran el nimero de primers llocs, segons llocs, tercers
llocs i aixi successivament fins a desempatar. De seguir 'empat s’aplicara el que estableix la
Normativa General.

Hi haura una classificacié especial per parelles que realitzin tot el campionat, puntuant apart
del campionat de pilots.

En les curses en que el Regalament Particular estableixi un nimero de pilots diferent de dos
(2), es sumaran els temps del pilots que formin la parella fixa per poder puntuar en la
classificacio especial de parelles.

Els trofeus seran per els tres primers de cada categoria.
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Art. 18.- RECLAMACIONS.
Les reclamacions hauran de efectuar-se d’acord amb el Reglament Esportiu vigent. Les

reclamacions relatives a la classificacid seran admeses Unicament durant els 30 minuts
seglients a la finalitzacié de la cursa o de cada manega, acompanyats de una fianca de 300€
que seran retornats si la reclamacio es fundada.

Les reclamacions relatives a pilots 0 maquines seran admeses durant els 30 minuts seglients a
la finalitzacidé de la cursa. Si la reclamacié requereix el desmuntatge de algun element de la
maquina, aquesta sera efectuada pel mecanic de I'equip reclamat sota la supervisié del
Comissari Tecnic. El reclamant haura de dipositar una fianca de 600€ en el cas de motors de 2
temps i 800€ en el cas de motors de 4 temps. Si la reclamacid fos infundada aquesta suma
anira destinada al equip reclamat.

Totes les reclamacions hauran de presentar-se davant el Jurat de la prova.

ART. 19.- PUBLICITAT.
Amb la formalitzacié de la inscripcid, els concursants accepten la publicitat del Trofeu Catala

de Quad Resisténcia i els seus esponsors. Es obligatori, per tant, portar en el quad els dorsals
amb la publicitat.

Tot quad que no porti els dorsals amb la publicitat subministrada pel Trofeu Catala de Quad
Resisténcia no sera admeés a prendre part en la cursa sense dret al reembossament dels drets
d’inscripcid.

Si un pilot ha perdut el dorsal, com a maxim 10 dies abans de la cursa ho haura de notificar a la
Junta del Trofeu Catala, mitjancant el mail Quadresistencia@gmail.com i pagar el cost

pertinent per la replica.
Queda prohibida qualsevol accidé publicitaria dins el recinte de la cursa, ja sigui a pista o a
boxes, sense la previa autoritzacid per escrit de la Junta del Trofeu Catala.

Art. 21.- INTERPRETACIO DEL REGLAMENT.

La interpretacio del present reglament es atribucié exclusiva del President del Jurat de la cursa
i en ultima instancia la Comissié Esportiva de la Federacié Catalana de Motociclisme. Qualsevol
altre interpretacié contraria a la d’aquests no tindra cap validesa i no podra ser tinguda en
compte.
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Art. 22.- PENALITZACIONS

infraccid penalitzacio reincidéncia

1 Retras en la presentaci6 a les verificacions 2 minuts
administrativa o técnica.

2 Velocitat excessiva a la zona de boxes. 2 minuts

3 Avangar amb bandera groga. 1 minut

4  Avangar amb el “Pace Quad” en pista. 1 minut

5 Avangar al “Pace QuadCar”. 3 minuts

6 No facilitar el avangament de un pilot quan es va amb 2 minuts exclusio
volta perduda.

7  Avangar de forma antiesportiva o perillosa. 2 minuts exclusio

8 Desconnectador col-locat a la sortida o anul-lat. 1 minut

9 Sortida anticipada. 1 minut

10 No aturar el motor o envair el Pit lane en un repostatge. 1 minut

11 No portar el dorsal o publicitat del dorsal tapada. 1 minut exclusio

12 No respectar les normes de seguretat en boxes 1 minut exclusio
(soldadures, fumar, barbacoes, etc.).

13 Infraccio al reglament en matéria de relleus (Art. 12). 2 minuts exclusio

14 Infraccio al reglament en materia de reparacions 2 minuts exclusio
(Art. 12).

15 Qualsevol gest agressiu o insult de un pilot o un 2 minuts exclusio

membre del equip cap a la organitzacio, un altre pilot,
membre d’ un altre equip o public

Les penalitzacions en cursa es realitzaran mitjancant procediment
d’Stop&go o exclusid.
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Art. 1.- CONVOCATORIA.

Es convoca el seglent Trofeu de Vespacross 2012, d’acord amb el seglient Reglament.
Aguest certamen neix amb l'esperit de proporcionar als aficionats la possibilitat de participar
en curses amb I'Unic fi de divertir-se, si bé és cert que poden valer a altres com entrenament,
sempre sota el principi de respectar a aquells que no son professionals ni desitgen ser-ho.

Art. 2.- ORGANITZACIO.
A tots els efectes el MotoClub organitzador, d’ara endavant, la
Organitzacio.

Art. 3.- SECRETARIA de CARRERA.
Abans de divendres i després de diumenge sera la seu del MotoClub o Promotor. Durant la
celebracio de la cursa sera la Secretaria situada al mateix Circuit.

Art. 4.- DURADA de la CURSA.
El Trofeu consta de carreres de 45 minuts de durada, més 15 minuts d’entrenaments
cronometrats, coincidint amb el calendari del Trofeu Catala de QuadResisténcia.

Art. 5.- SENYALS.

Durant tot el desenvolupament de la competicid, els pilots hauran observar i acatar
rigorosament les indicacions segons els Reglaments Generals de la F.C.M. i els Reglaments de
la R.F.M.E..

Art. 6.- LLICENCIES.

Poden prendre part en la prova pilots amb credencial, sigui d’'un dia o anua, pilots federats
amb Llicéncia Autonomica o nacional. Els pilots hauran de tramitar la llicencia o credencial /
asseguranga corresponent 3 dies els abans de la prova. Aquesta podra ser anual o per 1 sola
prova.

Edat minima per participar: 14 anys.

Art. 7.- CLASSES i CATEGORIES.

S'establiran les seglients categories:

- Categoria Protos: Vespa i Clons amb preparacid i cilindrada lliure

- Categoria Series: Vespa i Clons tot de serie excepte tub d’escapament.

- Categoria PX125: Vespa cilindrada 125, xassis PX (gran). Obligatori cilindre i culata de serie.

Tota categoria ha d’haber un minim de 5 participants per dur-se a terme. En cas de no arribar-
hi, passen a la categoria superior a la inscrita.

En la verificacié administrativa s’haura d'indicar en quina categoria es desitja participar, i
només es pot participar en una sola categoria.

Art. 8.- EQUIP.
Tots els equips estaran compostos per un pilot que utilitzara una sola motocicleta en
entrenaments i en carrera.
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Cada equip designara un cap d'equip, que potser el mateix pilot. El Cap d'Equip sera el

responsable davant I'Organitzacié i el Jurat a tots els efectes: verificacions, reunions,
comunicats, sancions, composicié de I'equip, etc.. En el cas que el Cap d'Equip sigui el pilot,
s’haura de nomenar un substitut en el cas que aquest sigui requerit pel Jurat o el Director de
Cursa i es trobi pilotant. Entre altres, se |i atribueixen les seglients tasques:
- Formalitzar les inscripcions.

- Realitzar els tramits de les verificacions administratives i tecniques.

- Signar el justificant de recepcié dels comunicats i sancions.

- Assistir al brieffing pre-cursa.

- Presentar reclamacions.

Art. 9.- EQUIPAMENT dels PILOTS.

Durant el desenvolupament de la competicid, els pilots hauran d'anar proveits de casc, guants,
botes, peto o similar. Tots aquests elements hauran d'anar perfectament tancats i cordats. En
cas d’incleméncies meteorologiques els pilots podran col-locar sobre els elements
anteriorment esmentats peces contra el fred o I'aigua.

Art. 10.- CONTROL MEDIC.

Els pilots podran ser sotmesos a un reconeixement médic previ a la sortida pel Servei Medic de
I’Organitzacid. Durant el desenvolupament de la competicid, I'Organitzacid es reserva el dret
de sotmetre a un control medic un pilot qualsevol participant, especialment en cas d'accident
amb plena potestat per decidir sobre la tornada a la competicid dels pilots amb un estat fisic
no adequat.

Queda prohibit als pilots el consum de begudes alcoholiques o drogues durant el
desenvolupament de la competicié. El consum d’aquestes podra ser motiu d'expulsié de la
competicio.

Art. 11.- motocicletes ADMESES.

Les motocicletes admeses seran aquelles amb caracteristiques originals de:
- Vespai Clons.

- Lambretta.

- LML

Art. 12.- REGLAMENT TECNIC PARTICULAR.

Es permet tota preparacié i/o modificacié que no posi en perill a la resta de participants,
membres de I'Organitzacid o espectadors.

* SERIE.

Es considerara Serie tots els models indicats anteriorment. En ells es permetra la lliure
modificacié mecanica, sempre que es realitzi amb material original del model, i aquest no sigui
irreconeixible. L'aspecte exterior haura de ser fidel al model original, podent ser Vespa de
xassis gran o petit i en Lambretta el corresponent.

e PROTOS.

Sera igual a la categoria de Série, pero les modificacions mecaniques son lliures aixi com la
cilindrada, limitant només el nimero de cilindres a un (1) i el diametre de la roda a 10".

Totes les motocicletes hauran de disposar d’un sistema d'aturada facil (run off) visible i indicat,
preferiblement al manillar.

Les modificacions estétiques compliran un control estricte de seguretat, i no es podran
presentar arestes tallants, elements sortints ni punxants que puguin ser considerats perillosos
pel bon transcurs de la competicid.
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Aixi mateix, totes les motocicletes hauran:

A. Hauran de desmuntar-se els fars, els retrovisors, els estreps del passatger i els
cavallets.

B. B. No es permet I'Us d’escalfadors de pneumatics al pit lane o durant el procediment
de sortida. Si que es poden utilitzar dins els box o carpa.

C. Totes les motocicletes hauran de substituir el liquid refrigerants per aigua corrent o
aigua destil-lada.

Tant en categoria Series com en Protos, s’admet poder cérrer amb qualsevol tipus de
neumatic.

Art. 13.- INSCRIPCIONS.

S'han de realitzar les inscripcions a través de la pagina web de la Federacié Catalana de
Motociclisme www.fcm.cat.

El preu per equip vindra especificat.

Art. 14.- VERIFICACIONS ADMINISTRATIVES.
Les verificacions administratives tindran lloc en I'Oficina de Carrera o altre lloc designat per
I'Organitzacié el dia de la prova i/o en anteriors i s’hauran d’acompanyar de la segient
documentacio:

1. Llicencies i D.N.l. del pilot

2. Resguard de l'ingrés en concepte dels drets d'inscripcié de cada pilot.

Art. 15.- VERIFICACIONS TECNIQUES.

Les verificacions técniques preliminars tindran lloc el mateix dia de la prova i/o en anteriors.

Es revisaran els apartats especificats al reglament Tecnic Particular (art. 13):

El funcionament dels sistemes de posada en marxa i aturada, els precintes i especialment els
extrems de la clpula, els manillars, les manetes amb la bola final, els estreps, etc.

Cada motocicleta haura de dur un minim de dos (2) dorsals. Si I'equip no vol portar els dorsals
amb la publicitat obligatoria que ddna I'Organitzacid i vol dur el seu propi fons de dorsal, haura
de pagar 120€ a |'Organitzacio.

No es permeten nimeros de 3 xifres. S'establira una marca identificativa (precinte o pintura),
per identificar les motocicletes que han passat la Verificacié Técnica. Cap moto podra sortir a
pista sense aquest precinte. Durant el transcurs de la competicié es podra establir d'ofici totes
les verificacions que consideri I'Organitzacié. Si existissin infraccions pel que fa a una
motocicleta ja verificada, podra ser sancionada amb I'exclusid a criteri dels Comissaris
Esportius. Si es trobessin anomalies o deficiencies no fonamentals, s’obligara als
participants a resoldre’ls abans de tornar a la carrera. Tota motocicleta no presentada a una
verificacid Técnica prevista o designada d'ofici sera considerada EXCLOSA de la competicio.

Art. 16.- COMPORTAMENT en PISTA.

Queda terminantment prohibit circular en direccié oposada al sentit de la cursa. En cas
d’Incident o avaria, el pilot haura immediatament de dirigir seva motocicleta fora de pista a un
lloc on no representi un perill pel normal desenvolupament de la competicid, i sempre fora de
la trajectoria de la resta dels pilots. Sempre que sigui possible es dirigira on sigui possible
utilitzar la via de servei. Si compte amb materials i eines a bord podra, una vegada al vial de
servei, procedir a la seva reparacio.

En cas que el pilot opti per dirigir-se a boxes o la linia d'arribada (a I’Gltima volta) ho indicara a
un dels Oficials de pista i utilitzara els vials de servei o altres vials d'accés rapid als boxes sense
superar la velocitat maxima de 60 km/hora i sense entorpir la circulacié dels vehicles de servei.
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En aquest cas no podra rebre ajuda exterior de cap tipus (inclosa I’Organitzacid) sota pena de

sancio.

Quan un incident en carrera deixi una motocicleta o els seus restes en llocs que comportin un
risc per la resta dels pilots participants, els Oficials de pista prendran les mesures necessaries
per retirar-les. En pista esta totalment prohibit que qualsevol persona s’acosti a una
motocicleta parada al circuit, amb I'excepcié del pilot-conductor, els Comissaris Esportius, el
Director de Cursa, els seus adjunts o els Oficials de Pista.

En ell cas de que un pilot pateixi una sortida de pista, els Oficials de Pista o altres Carrecs
Oficials de I'Organitzacié podran facilitar-li una ajuda per que torni a pista, sempre que al seu
judici les circumstancies de la carrera ho permetin i que les condicions de la moto i del pilot ho
permetin. La reincorporacié a una cursa s’ha de fer pel mateix lloc on s’havia produit la sortida.
En cap cas cap equip podra tenir més d'una moto en pista.

L’abandonament d'una motocicleta a qualsevol lloc del circuit, excepte en cas d'accident i que
el pilot hagi de ser traslladat per les assisténcies sanitaries, sera motiu de sancid. Aquest pilot
(si el servei medic ho estima oportu) o un altre de I'equip podra recollir la motocicleta i
continuar en cursa, sempre que es compleixi la Normativa de temps de relleus, i la moto es
trobi en bon estat, sobretot, i entre altres objectes, els estreps, les manetes, el pedals de fre i
canvi.

El Director de Cursa o els seus adjunts podran aturar una motocicleta el pilot de la qual hagi
comes una infraccio o si el seu estat pot constituir un serids perill pel propi pilot o per la resta
dels participants. Una bandera negra amb cercle taronja i el dorsal de la motocicleta seran
mostrats a la linia d'arribada per indicar al pilot que ha d’aturar-se.

Si després de dos (2) voltes el pilot no es detingués en boxes, I'Organitzacié s’adrecara al Cap
d'equip per que aquest ordeni |'aturada immediata de la seva motocicleta.

No esta permes col-locar en les motocicletes qualsevol element que no portés durant la
Verificacié Tecnica; per exemple, cameres de video, etc.. D’aquesta manera, si que es permet
la utilitzacié d’elements com lap-timers o similars, sempre que passin la Verificacié Tecnica.

Art. 17.- COMPORTAMENT al PIT LANE.

La velocitat maxima de les motocicletes en el seu pas pel lane sera de 20km/h.. Durant el
desenvolupament de la competicid només podran romandre als boxes i al pit lane el personal
del equip. Al pit lane esta terminantment prohibida la circulacié de menors de 14 anys.
L'Organitzacio, d'ofici o a peticié d’'un Cap d’equip, podra fer desallotjar d’aquestes zones
totes aquelles persones quina presencia no estigui justificada.

Al passadis de senyalitzacié podran romandre un maxim de quatre (4)persones per equip, per
tasques d’informacid, cronometratge, etc.. En qualsevol cas, s’hauran de situar exclusivament
davant del box assignat. No podran dipositar ni instal-lar cap element que dificulti la circulacié
fluida de persones per aquest passadis, ni fixar a la barana o al mur qualsevol element que
sobrepassi la vertical de la barana que ddna al pit lane ni a la vertical del mur que déna a pista.
Les connexions a les preses de corrent eléctrica situades a la zona de pissarres (compartits pels
equips) hauran d’oferir garanties de seguretat. Cap cable podra creuar el pit lane. Esta
terminantment prohibit fumar, encendre foc o dipositar recipients de gas a la zona de boxes i
pit lane. Mentre no s’estigui realitzant una assistencia sobre la motocicleta, la zona de treball
del pit lane haura de romandre neta de materials, eines i objectes.

Només es permeten les seglients assisténcies sobre la motocicleta a la zona del treball del pit
lane: proveiments, operacions de manteniment i reglatges externs (transmissié secundaria,
cables, frens, pneumatics). Altres intervencions suposaran una reparacié i hauran de realitzar-
se a l'interior carpa o furgoneta. En cas que una intervencié sobre la moto suposi un
vessament de liquids, olis o combustibles sobre el terra del pit lane, la motocicleta no podra
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ser posada en marxa fins haver netejat perfectament tant la motocicleta com la zona afectada.

Per posar el motor en marxa i retornar a pista, en cas de no utilitzar mitjans mecanics propis,
dues persones podran ajudar el Pilot (sobre la moto) a empenyer la motocicleta fins el final del
pit lane. Esta prohibida la posada en marxa amb bateries addicionals.
Si un pilot a la sortida del seu box te problemes en la seva motocicleta al carril d'acceleracié,
podra retornar cap al seu box amb el motor aturat, per la zona de treball i sota la proteccié
d’un Oficial de Boxes, sense efectuar cap maniobra que suposi un perill per la resta dels
participants. Aquesta maniobra no sera penalitzada. Els pilots que s'adrecin al final del pit lane
per retornar a pista hauran d’observar les senyals del oficial de pista, i en la seva entrada a
pista controlar el pas d’altres motocicletes.

Art. 18.- COMPORTAMENT en BOXES.

En les parades al box o al pit lane el pilot haura en tots els casos d’aturar el motor de la
motocicleta, el qual podra ser posta en marxa momentaniament per proves o reglatges.

Tot canvi d'oli i neteja del motor es realitzara sobre un recipient dins el box. Després d’aquesta
operacié el Cap d'equip tindra cura que la zona de quedi perfectament neta. Les reparacions
en les que hagin d'intervenir amb soldadura de qualsevol tipus s’hauran de realitzar
obligatoriament en el box assignat per I'Organitzacio, 'accés al qual es realitzara pel Parc de
Corredors. La maquinaria i el material de soldadura hauran de ser aportats pels participants. La
peca o motocicleta (sense el diposit) sera traslladat a aquest box per ser reparada sota el
control d’un Oficial Tecnic de I'Organitzacio.

El mal comportament dels acompanyants o mecanics en boxes o pit lane sera sempre
responsabilitat de I'equip, i sancionable per tant.

Art. 19.- PROVEIMENT de CARBURANT.

El carburant utilitzat per les motocicletes sera costejat per cada un dels equips participants. En
les operacions de proveiment de combustible només podran participar quatre (4) persones.
Queden prohibits aquells sistemes de proveiment que, a judici dels Oficials de pit lane, puguin
originar situacions de perill pels seus propis usuaris i per la resta d’equips.

La freqiiencia en els proveiments és lliure. L'Operacid de proveiment s’haura de realitzar en la
porta dels boxes de pit lane designada a I'equip. Tot proveiment fora d’aquesta zona sera
sancionat. Durant, I'operacié de proveiment, la motocicleta haura de romandre amb el motor
aturat i estara situada sobre el cavallet central de manera que romangui estable
verticalment sense necessitat d'ajuda. El pilot no pot estar sobre la motocicleta. Les operacions
de proveiment i les de manteniment, neteja o reparacions no podran portar-se a terme
simultaniament. Duran el repostatge tots els membres de I'equip han d'estar a 2 metres de la
motocicleta excepte les dues (2) persones encarregades de I'operacid.

La quantitat maxima de combustible emmagatzemat a l'interior del box durant els
entrenaments com durant la cursa no haura de superar, en cap cas, els 20 litres. Aquest
carburant haura de ser emmagatzemat obligatoriament en contenidors metal-lics i d’'un maxim
de 20 litres.

Art. 20.- ENTRENAMENTS.
Els entrenaments tindran el mateix dia de la prova i la durada sera de 15 minuts cronometrats.
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Art. 21.- BRIEFFING/SESSIO INFORMATIVA.

Tots els caps d'equip i pilots hauran d’assistir al brieffing/sessié informativa convocat per
I'Organitzacié. La no assisténcia a un briefing sera penalitzada relegant a I'equip al final de la
graella de sortida comencant per I'’equip millor classificat.

Art. 22.- EQUIPS CLASSIFICATS per la CURSA.
L'ordre de sortida dels equips es determinara en funcié del millor temps realitzat en els
entrenaments cronometrats.

Art. 23.- PROCEDIMENT de SORTIDA.

La sortida sera del tipus Le Mans. Només podran ser admeses a la sortida les motocicletes
classificades que portin els precintes i marques efectuades pels Comissaris Tecnics. Totes les
motocicletes classificades per prendre la sortida, amb el pilot, hauran d’accedir a la linia de
sortida i ocupar la seva posicid. Una vegada en la linia de sortida, quedaran totalment
prohibides les reparacions o la reposicié de carburant.

En cas que una motocicleta situada en la linia de sortida necessités una reparacié, haura
d’accedir al pit lane per les portes d'accés que es designin a I'efecte. Les reparacions hauran de
ser executades al box corresponent a cada equip.

Un pilot o mecanic de I'equip haura de romandre com a ajudant al costat de la motocicleta,
L'ajudant podra sostenir la motocicleta Unicament per la part posterior de la mateixa, sense
gue en cap cas la seva posicid sobrepassi el seient del conductor, perd no podra ajudar en la
posada en marxa de la mateixa ni trepitjar la pista després de donar la sortida. Cada pilot
haura de posar el motor en marxa i iniciar la cursa. d’entrar a boxes

En cas de no haver pogut comencar la cursa desde la graella, haura de pendre la sortida des
del pit lane, en tots els casos amb el motor aturat. Posteriorment, podra prendre la sortida
retardada. Després del pas de la totalitat de les motocicletes per davant del final del pit lane,
es donara una sortida retardada pels pilots que estiguin esperant.
Si un pilot té problemes mecanics, s’haura de dirigir immediatament al seu box. Queda
estrictament prohibit situar-se en graella de sortida amb la intencié de retardar la sortida. En
cas d'arribar tard a la graella de sortida, després d'haver tancat la graella, haura
obligatoriament de dirigir-se al pit lane, des d’on podra prendre la sortida retardada.
La sortida de cada una de les proves sera donada mitjangant la bandera. Cada pilot haura de
correr fins la seva motocicleta, posar en marxa el motor i comencar la carrera.

Si un pilot esta en moviment o no es troba davant la seva motocicleta al costat oposat de la
pista en el moment de la sortida, sera sancionat. L'ajudant només pot sostenir la motocicleta.
Tota ajuda exterior esta prohibida sota penalitzacid.

Si un pilot no pot posar en marxa el seu motor no podra moure la moto amb els peus ni
empeéenyer; només el Director de Cursa, mitjangant una bandera verda, podra autoritzar I'ajuda
d'oficials per empényer la motocicleta. Si tot i aquesta ajuda, el pilot no ha pogut posar en
marxa la seva motocicleta abans d’arribar al final del pit lane o en el minut segiient a la sortida,
haura d’adrecar-se al seu box amb el motor aturat, sota I'ajuda i el control dels Comissaris de
Boxes. Una vegada reparada la motocicleta, el pilot podra prendre la sortida pel final del pit
lane.

Després del pas de la totalitat dels components de la graella per davant del final de pit lane, es
donara una sortida retardada dels pilots que estiguin esperant. Totes les infraccions seran
comunicades el més aviat possible als caps d'equip.
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Art. 24. INTERRUPCIO de la CARRERA o dels ENTRENAMENTS.

Quan féra necessari interrompre la cursa o els entrenaments a causa d’una obstruccié de la
pista per un accident, o a causa de les condicions atmosfériques o altres raons que fessin
impossible la seva continuacid, el Director de Carrera ordenara que una bandera vermella sigui
desplegada a la linia de sortida. Simultaniament, altres banderes vermelles seran desplegades
en tots els llocs de Comissaris de Pista. i

La decisié d’aturar la cursa o els entrenaments només pot ser presa pel Director de Cursa.
Quan el senyal d’aturar la cursa hagi estat donada: tots els pilots reduiran la seva velocitat,
estant prohibit avancar sota pena d'exclusid. Tots els participants han detenir en compte que:
1) Altres pilots o vehicles d'intervencié es poden trobar a la pista.

2) El circuit es pot trobar completament bloquejat o obstruit una causa d'accident.

3) Les condicions atmosfériques hauran pogut convertir el circuit és intransitable a gran
velocitat.

Durant els entrenaments, tots els pilots tornaran lentament als seus boxes respectius, i les
motocicletes que hagin quedat abandonades al circuit seran recuperades i transportades al
paddock per ser lliurades a un dels equips.

Durant la carrera, tots pilots hauran de tornar poc a poc a la graella, al pit-lane o al parc tancat,
segons les instruccions dels Comissaris de pista, sabent que la classificacié de la cursa fins
aquell moment sera la classificacio del final, en la volta anterior a aquella en el transcurs de la
qual ha estat donada la senyal d’aturada, incloent les eventuals penalitzacions en temps en les
gue haguessin incorregut els participants durant el desenvolupament de la carrera.

El procediment a seguir variara segons el numero de voltes completes que hagin estat
efectuades pel lider de la carrera abans que el senyal d’aurada fos donada.

CAS A: Menys de dues (2) voltes completes. Per a la nova Sortida, s'aplicara I'Art. 28.1.

CAS B: Dues (2) voltes completes o més, pero menys dels dos tercos del temps de durada total
de la carrera. Per la nova sortida, s'aplicara I'Art. 28.2.

CAS C: Quan s’han cobert dos tercos o més del total del temps de la carrera. Els pilots es
dirigiran directament cap al parc tancat, i la carrera es considera acabada quan el lider hagi
sobrepassat la linia d’arribada per pendltima vegada abans que la cursa hagi estat
interrompuda.

Si una carrera és suspesa a causa dels casos que preveu el present Art. | no es pot reiniciar la
sortida, no s'atribuira cap punt en el cas A, la meitat en el cas B i |a totalitat de punts en el cas
C.

Art. 25.- NOVA SORTIDA d’una CARRERA.

Art. 28.1.- Cas A.

a) La sortida original sera considerada nul-la i sense valor.

b) La longitud de la nova carrera sera la distancia designada per I'Organitzacio.

c) Les motocicletes hauran de ser dipositades al Parc Tancat; totes les motocicletes, tant les
que estiguin en la carrera com les que estiguin aturades als boxes per reparacid, relleu o
proveiment.

d) L'Organitzacio haura d’informar a tots els participants de I'hora de la nova sortida.

e) En el cas de que qualsevol motocicleta no pugui prendre la nova sortida, el seu lloc quedara
vacant.

f) Els pilots qualificats per la carrera seran admesos per a una nova sortida en les seves
posicions de graella d'origen.

Art. 28.2.- Cas B.
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a) La cursa sera considerada com realitzada en dues parts, considerant acabada la primera

quan el lider hagi franquejat la linia de meta per ultima vegada abans de que la cursa fos
aturada.

b) La durada de la segona part sera la designada per I'Organitzacié. La classificacié de la carrera
total sera establerta per la suma dels resultats de les parts.

c) La graella per la segona part sera una graella estandard amb els pilots col-locats en I'ordre
de la classificaci6 al final de la primera part.

d) Totes les motocicletes tornaran a boxes.

e) L'Organitzacié haura d’informar a tots els participants de I'hora de la nova sortida i la durada
de la segona part de la cursa.

f) Els equips podran realitzar sobre les seves motocicletes quantes operacions estimin
oportunes dins els seus boxes o carpes.

g) Només seran admeses a la nova sortida les motocicletes que no haguessin abandonat en la
primera part de la carrera.

Art. 28.3.- En els Casos A) i B):

Si no féra possible concloure la carrera, s'adjudicaran els Trofeus segons la classificacié
anterior a l'altim pas per meta.

Art. 26.- ARRIBADA.

Quan es compleixi el temps previst per la cursa, el Director de Cursa mostrara la bandera a
quadres, a partir del pas de la moto que es trobi en cap.

Els pilots que franquegin la linia d'arribada una vegada finalitzada la carrera, hauran d’efectuar
encara una volta completa a la pista a una velocitat moderada sense aturar-se si no es per
avaria.

Seguidament conduiran immediatament les seves motocicletes al Parc Tancat, on romandran
estacionades a disposicié dels Comissaris Técnics per la seva Verificacié, prohibint-se qualsevol
manipulacié de la motocicleta des del moment de I'arribada de la carrera fins la sortida del
parc tancat. El parc tancat estara clarament senyalitzat.

Art. 27.- VERIFICACIO FINAL.

Una vegada acabada la cursa i dipositades les motocicletes al Parc Tancat, els Comissaris
Tecnics procediran a les comprovacions pertinents, ja d'ofici o com a conseqliencia de
reclamacions. No dipositar la motocicleta al Parc Tancat, implicara I'exclusid. En el cas de
verificacié d'ofici o reclamacio, la motocicleta objecte de la mateixa podra ser traslladada a un
local previst a aquest efecte per I'organitzacié per la seva comprovacio.

L'equip objecte d’una reclamacié o d'una verificacié d'ofici haura de posar a disposicié dels
Comissaris Téecnics, com a maxim 30 minuts després de la finalitzada la cursa, els mecanics i
mitjans oportuns per procedir a un eventual desmuntatge de la motocicleta. Les irregularitats
comprovades a la verificacio final, podran implicar la exclusid.

En cas de no haver-hi parc tancat, les motocicletes es dirigiran al seu box pertinent.

Art. 28.- CLASSIFICACIONS FINALS.

La classificacid s'establira en ordre al major numero de voltes completades.

Sera condicié ineludible per classificar superar la linia de meta dins els 5 minuts seglients al
moment d’haver-se mostrat la bandera a quadres per primera vegada. En cas de final
prematur de la cursa, la classificacio sera establerta en base a I'Ultim pas complet de tots els
pilots sempre que entrin pels seus mitjans al Parc Tancat.
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En el cas de que diverses motocicletes, al terme de la carrera, es trobin en la mateixa volta, la

classificacié s’establira tenint en compte l'ordre de pas dels participants en la volta completa
anterior al compliment del temps total.

La classificacio sera considerada oficial en el moment que sigui aprovada pel Jurat i publicada
al Tauler Oficial d'anuncis.

Art. 29.- PROCLAMACIO de VENCEDORS.
L'acte de proclamacié de vencedors tindra lloc al final de la prova.

Art. 30.- PUBLICITAT.

L'organitzacié desitja comptar amb qualsevol club, penya o organisme que pugui fer publica la
existencia d’aqueta prova per Us i gaudiment dels aficionats i pilots.

Sera obligatori portar la publicitat que designi I'organitzacié; en cas de no acceptar-la s’haura
d'abonar el doble del preu de I'inscripci6.

Art. 31.- PREMIS i PUNTS.
Amb caracter general, I'organitzacié atorgara Trofeus als tres primers equips classificats de
cada categoria.

Art. 32.- SUSPENSIO o AJORNAMENT.

L'organitzacid es reserva el dret, si circumstancies excepcionals li obliguessin, a suspendre o
ajornar la prova, sense obligacié d'indemnitzaciéd als participants, retornant els drets
d'inscripcié a aquests, amb excepcid d'aquells que estiguessin conformes amb una segona data
assenyalada, donant compte immediatament a les Autoritats federatives sobre aquestes
circumstancies.

Art. 33.- RESPONSABILITAT i ASSEGURANCES.

L'organitzacio declina tota responsabilitat pels accidents que puguin ser causants o victimes els
pilots, mecanics, assisténcies o public en general, aixi com motocicletes, accessoris i materials,
ja sigui per aquesta o per una altra causa qualsevol, i que es produeixi en ocasié del
desenvolupament de la competicid.

No obstant aix0, la possessié de la llicencia federativa nacional (homologada) o territorial
(catalana), o credencial, cobreix als pilots dels eventuals riscos que comporta la participacid en
aquesta competicio.

Per la seva part, I'organitzacié tindra subscrita una assegurancga de Responsabilitat Civil, sobre
els participants, oficials i public en general, en cas d'accident ocorregut en el transcurs de la
manifestacio, segons s'estipula en el Codi Esportiu
de la F.I.M. (art. 110.1).

Art. 34.- PENALITZACIONS.

Correspon al Jurat o al Director de Cursa sancionar les infraccions del present Reglament, Codis
Esportius o Reglaments Técnics de la F.I.LM. o de la R.F.M.E. comeses pels participants o
membres dels equips, com aixi determinar la gravetat de les mateixes. Les sancions aplicables
podran ser: Adverténcies, descompte de voltes de carrera, exclusié, desclassificacio, canvi de
categoria i economiques.

ARTICLE INFRACCIONS SANCIONS

5 Avancar amb senyals de perill. Stop&go a exclusid.
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9 No comunicar les reparacions o canvis de peces. Adverténcia
11 No superar els controls medics. Exclusid.
13 Canvi de peces no autoritzades. D'1 volta a exclusio.
16 No superar les Verificacions Administratives. Exclusid.
17 No presentar-se a les Verificacions Tecniques. Exclusid.
17 No superar les Verificacions Técniques. Exclusid.
18 Conducta antiesportiva.. Exclusid.
18 Circular en sentit invers al de carrera. Exclusid.
18 Abandonar la motocicleta. Adverténcia a exclusid.
18 No respectar del limit de velocitat en els vials. D'1 volta a exclusio.
18 No respectar del limit de velocitat al pit lane. Adverténcia a exclusid.
19 Més de 5 persones al passadis de senyalitzacié. Adverténcia a exclusié.
20 Mantenir el motor en marxa a les aturades a box. | Adverténcia a exclusid.
21 Proveir sense aturar el motor. D'1 volta a 4 voltes.
21 Proveir fora de les zones assignades. D’1 volta a exclusid.
23 No assistir al briefing pre-cursa. 10 llocs enrere a la graella.
23 No mantenir l'ordre i la neteja al pit lane i box. Adverténcia a exclusié.
25 Pilot en moviment o fora de lloc en la sortida. Stop&go a 4 voltes.
25 Rebre ajuda no autoritzada a la sortida. Stop&go a 4 voltes.
25 Membre de I'equip a la pista en donar la sortida. D'1 volta a 4 voltes.
26 Avancar o no circular en linia darrere Safety Car. Stop&go a 4 voltes.
29 No posar a disposicid dels Comissaris Tecnics els | Exclusid.
mitjans i/o mecanics en un termini de 30 minuts
després de la finalitzacié de la cursa.
33 Incomplir Una Sancié Economica. Exclusid.

El Jurat es reserva el dret d’augmentar les sancions en funcié de la gravetat de la infraccid, etc.
Les sancions amb "pit stop" obligaran al pilot que correspongui a entrar en el pit-lane i aturar-
se davant el oficial de pista d’incorporacié el temps que el Jurat estimi.

Totes les sancions imposades a equips seran comunicades immediatament al cap d'equip per
L'organitzacié mitjancant el servei d'atencid als participants (Torre de control). Les sancions
econdmiques hauran de ser satisfetes en el moment de ser comunicades oficialment.
L'impagament  suposara la EXCLUSIO de l'equip. Els drets sobre les
sancions economiques queden a disposicid de I'organitzacid.

Art. 35.- RECLAMACIONS.

Segons I'Article del Reglament General de la Federacié Catalana de Motociclisme Art. 11.
Recurs d'apel-lacié segons I'Article del Reglament General de la Federacié Catalana de
Motociclisme Art. 11.1.

Art. 36 - INTERPRETACIO i JURISDICCIO.
La competicié es desenvolupara complint el present Reglament i el Reglament especial de cada
una de les proves. En el cas dels punts no reflectits en aquest Reglament s'aplicara el Codi
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Esportiu Internacional de la F.I.M., R.F.M.E. i F.C.M.. Correspon al Jurat, en primera instancia, i

a la F.C.M. en segona Instancia, la interpretacid del present Reglament i de les eventuals
decisions o annexos emesos per 'organitzacid. L'Unic Reglament oficial és |'aprovat per la
F.C.M..

Art. 37.- ACCEPTACIO i RENUNCIA.

Els Equips, Caps d'Equip i els pilots, pel fet de tramitar la seva inscripcié, assumiran el perfecte
coneixement del present Reglament, aixi com la seva total acceptacid, sotmetent totes les
decisions i sancions adoptades per la F.C.M., el Jurat i I'organitzacid.

Independentment de les prescripcions del Codi Esportiu de la F.I.M., els equips i els pilots, pel
fet de participar, renuncien a tots els drets de recurs contra l'organitzacio, els seus
representants, Oficials, etc., ja sigui per arbitratge, davant un tribunal, o per alguna altra causa
no prevista en el Codi F.I.LM., per tots els danys als que podrien estar exposats com a
conseqliencia de tot acte o omissié per part de l'organitzacié, els seus representants o
Oficials, en I'Aplicacié d’aquests Reglaments o d'aquells que es podrien establir a continuacié,
o per les causes que es puguin derivar.

Art. 38.- INSTRUCCIONS COMPLEMENTARIES.

Com annex o annexos al present Reglament, |'organitzacié facilitara amb la deguda antelacié a
tots els participants unes instruccions complementaries buscant una millor efectivitat en
I'aplicacio del mateix. Aquestes instruccions complementaries seran d'obligat compliment per
tots els participants.

Art. 39.- APROVACIO del REGLAMENT.
El present Reglament es proposara per la seva aprovacid a la Federacid Catalana de
Motociclisme.

Art. 40.- PUNTUACIO PER CARRERA.

Posicio ‘ Punts

° 25
2¢ 22
3¢ 20
40 18
5¢ 16
62 15
72 14
82 13
9¢ 12
102 11
11¢ 10
12¢ 9
13¢ 8
14¢ 7
152 6

Totes les curses tindran la mateixa puntuacié independentment de la seva durada.

Art. 41.- EMPAT a PUNTS al FINAL del CAMPIONAT.
Segons I'Art. 13 del Reglament General de la Federacid Catalana de Motociclisme.
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Art. 42.- CANVIS de REGLAMENT.
L'organitzacio es reserva el dret de fer alguns canvis en el Reglament que seran publicats com
annexes numerats a aquest Reglament.



