oo SEGOLAMENTO DE
e ENDURO INDOR
&8 Campeonato de Navarra
R

Podran participar en este Campeonato los pilotos que estén
en posesion de la licencia Autondmica o Autondémica-Homologada por la R.F.M.E., aunque
solo puntuarén los pilotos con licencias tramitadas o expedidas por la F.N.M.

1.-MOTOCICLETAS, CLASES Y CATEGORIAS

Los Campeonatos de Navarra se convocaran en las sig  uientes categorias:
Campeonato — Senior

Campeonato - Janior

Campeonato - Veteranos: Con Licencia "Veterano” o Mas de 35 afios.

Trofeo — entran senior, junior y veteranos pero no puntdan en el campeonato.
Motocicletas admitidas

Cilindrada Tipo motor Peso Minimo

110 cc.-500 cc 2T 98 Kg.

240 cc.-650 cc. 4T 102 Kg.

2.-CIRCUITOS

La linea de salida tendra una anchura minima de 20 mts. Una longitud de 30 mts. Como
Minimo y 125 mts. Como méximo. La superficie de la salida sera lisa, sin saltos y sin una
Pendiente ascendente o descendente del 8% como maximo. El circuito en caso necesatrio.
Tendra que ser regado en su totalidad. La longitud minima del circuito sera de 1 km. y un
Méaximo de 1750 mts. El ancho minimo del circuito serd de 6 metros. Queda prohibida la
Realizacion de saltos dobles vy triples, salvo aprobacion expresa de la comision de la F.N.M.
Los boxes deberan estar lo mas cerca posible de la parrilla de salida, deberan estar
Ordenados y vigilados por dos personas de la organizacion. Los boxes estaran acotados con
cinta o vallas.

Se marcara una zona de preparque acotada con vallas o cinta al lado de la parrilla de salida.
El circuito debera estar marcado con estacas de material fragil y debidamente encintado en
su totalidad. La megafonia sera obligatoria en boxes, recomendando para los espectadores.

3.-INSPECCION

Cada circuito donde se desarrollen pruebas para el Cto. De Navarra deberd ser
inspeccionado por la Comision de Enduro de la F.N.M ., quién emitirA el informe
correspondiente para su homologacion o no, segun proceda.

La inspeccion se realizara 7 dias, como minimo antes de realizarse la prueba puntuable para
el Cto. De Navarra .



4.-MINIMO Y MAXIMO DE COMPETICIONES PUNTUABLES

Para considerar valido este campeonato deberan celebrarse un minimo de 3 competiciones.
Puntuables y un maximo de 8 por categoria, las cuales se regiran por el presente
Reglamento ademas de todo lo establecido en el Reglamento Deportivo de la F.N.M.

5.-INSCRIPCIONES

Podran puntuar en este Campeonato los pilotos que estén en posesién de la licencia
tramitada por la FNM del afio en curso.

El cierre de las inscripciones tendra lugar el jueves anterior al dia de la carrera, si la carrera
es el sdbado o el domingo.

Los derechos de inscripcion son de 50€, para las categorias Senior, Junior, Veteranos los
cuales se ingresaran en la cuenta de la F.N.M. a través del sistema de pago por tarjeta. Al
envio de las Actas por parte del club organizador, se efectuara la oportuna liquidacion.

Los pilotos inscritos fuera de plazo abonaran estos derechos de inscripcion mas 30€ en
concepto de penalizacion.

La no asistencia a una competicidbn deberd ser comunicada a la FNM hasta el viernes
anterior del dia de la carrera, a las 12:00 horas. La comunicacion debera efectuarse por
escrito mediante fax o correo electrénico. Esta comunicacion dara derecho a la devolucion
del importe de la inscripcion. Sera imprescindible presentar el DNI el dia de la competicion.
Se admitira la participacion de pilotos de otras comunidades, siempre y cuando estén
clasificados por tiempo, independientemente de la capacidad del circuito. Si no se cubriera la
parrilla con pilotos navarros se completaria con pilotos foraneos.

El ndmero minimo de pilotos por categoria, para que se pueda admitir la Inscripcion y la
Competicion se de por valida, es de 7.

6.-DORSALES

Para cada clase del Campeonato de Navarra y Trofeo Veterano, quedaran reservados los
nameros del 1 al 10 para los 10 primeros clasificados del afio anterior, no siendo obligatoria
su utilizacion (todo piloto que haya corrido con un mismo dorsal toda la temporada anterior
tendra preferencia sobre ese dorsal).

Cada piloto podra solicitar o le sera asignado un numero fijo para todo el campeonato, siendo
obligatorio llevarlo impreso en la espalda de la camiseta o peto protector. Estos dorsales
podran solicitarse a la FNM 15 dias antes del comienzo de la primera prueba del
Campeonato.

Los numeros de salida, sobre camiseta o dorsal seran obligatorios y deben estar de
conformidad a lo siguiente:

Numeros de contraste suficiente para facilitar la visibilidad del cronometraje.

La superficie sobre la que los nimeros deben de estar impresos es de 25 x 25 cm.

La altura de la cifra sera de 16 cm.

La anchura de la cifra serd de 9 cm.

El ancho del trazo sera de 3cm.

7.-VERIFICACIONES TECNICAS

Las verificaciones se realizaran antes de los entrenamientos libres. Puntos que se verificaran
en todas las pruebas del Campeonato de Navarra:

El casco tendra que estar homologado, botas y equipo en general en buen estado.



EUROPA ECE 22-04 & ECE 22-05"P", "NP" O "J"

GRAN BRETANA BS 6658 GRADE A&B

JAPON JIS T 8133 : 2000

USA M 2000

Perfecto estado de manetas, guardabarros, tubos de escape y placas portanimeros.

Los numeros deberan ir bien visibles y adheridos. Sus medidas seran como minimo de alto
12 cm., ancho 8 cm. y 2 cm. de grosor al trazo.

Se anotaran los numeros de chasis de cada una de las motos verificadas.

Verificacion de camiseta o peto con dorsal correcto

Las motos deberan llevar protector de manillar y de pifién de ataque.

Cada piloto tendra que correr con su moto verificada toda la competicion y no podra
cambiarla con otro piloto.

El piloto que tenga dos motos podra cambiar de maquina de una manga a otra, siempre y
cuando haya sido verificada antes de los entrenamientos libres.

Toda moto no verificada no podra participar en la competicion.

8.-ENTRENAMIENTOS

- Los entrenamientos libres cronometrados son obligatorios debiendo el piloto acreditar un
minimo de dos vueltas.

Cada categoria tendréa una sesion de entrenamientos cronometrados con una duracion de:
Janior y Senior= 20 minutos

Veteranos = 15 minutos

Todos los pilotos deben tomar parte en los Entrenamientos Obligatorios Cronometrados. Si
por razones diversas un piloto no ha podido acreditar tiempo durante los mismos, éste podra
tomar parte en la carrera entrando el ultimo en la parrilla de salida, siempre y cuando no se
alcance el nimero de pilotos estipulado para la parrilla de salida.

Ser& aceptado para cada manga, la cantidad de pilotos que esté sefialada en el Reglamento
Particular de la prueba. Cuya seleccion se efectuara después de los Entrenamientos
Obligatorios Cronometrados, en funcion de las posiciones obtenidas por éstos. Seran
designados dos pilotos reservas para su eventual participacion en la competicion.

A.-Hasta 20 pilotos

Habra un solo grupo de clasificacion.

Seran clasificados, segun la capacidad del circuito, los pilotos méas rapidos de los
Entrenamientos Obligatorios Cronometrados.

Pilotos de reserva

El primer piloto reserva sera el primer no clasificado y el segundo piloto de reserva seré el
segundo no clasificado.

B.-Més de 30 pilotos

Habra dos grupos de clasificacion, Ay B.

Para la primera carrera del Campeonato: Los pilotos seran repartidos por sorteo en dos
grupos Ay B.

Para las siguientes carreras, segun su clasificacion del afio en curso y presentes en el
circuito: el mejor piloto presente participara en el grupo A, el segundo mejor presente en el
grupo B, el tercer mejor piloto en el grupo A y asi sucesivamente. Para la distribucién en
estos grupos del resto de pilotos que no hayan obtenido ningun punto en el campeonato del
afio en curso, se efectuara por sorteo.



Se clasificaran para las mangas los 30 primeros clasificados Senior o Junior, resultante de la
fusion de los grupos A y B. La pole la obtendra en mejor tiempo, independientemente si es
del grupo A o B. El orden de entrada en parrilla sera alternando los pilotos de los grupos, uno
de cada uno.

Se clasificaran para las mangas de consolacion todos los pilotos veteranos y el resto de
pilotos que no han sido incluidos.

Corredores de reserva

El primer corredor de reserva sera el corredor primer no clasificado del Grupo A y el segundo
corredor de reserva sera el primer no clasificado del Grupo B.

Un corredor reserva que no haya sido autorizado a tomar la salida de la manga puede
hacerlo en la segunda, si ello fuese necesario. Por otra parte, un corredor reserva que ha
tomado parte en la primera manga puede no ser autorizado a tomar parte en la segunda si
todos los corredores clasificados estan en la zona de espera.

Los pilotos de la categoria no clasificados dentro de los admitidos como limite de la pista
participaran en las mangas de consolacion a realizar conjuntamente con la categoria
Veteranos.

Orden de la parrilla de salida en la competicion

Si solo ha habido un grupo de clasificacion, los pilotos se colocaran uno después de otro,
comenzando por el corredor mas rapido. A continuacion, el segundo mas rapido, y asi
sucesivamente.

Si ha habido dos grupos de clasificacion, el piloto mas rapido (independientemente de que
éste sea del grupo A o B) se colocara el primero de la parrilla, seguido del piloto méas rapido
del otro grupo, a continuacién por el segundo mas rapido del grupo del piloto que ha obtenido
la "pole position”, después del segundo mas rapido del otro grupo, y asi sucesivamente.

9.- CARRERAS

La zona Pre-Parque debe estar dividida en una zona de reservas y una zona de espera. Las
dos zonas deben estar separadas por una valla.

En la zona de espera se aplicara el siguiente procedimiento:

5 minutos antes de la salida: Se cierra el acceso a la zona de espera. Todas las motocicletas
de los corredores clasificados deben de estar instaladas en esta zona y las de los corredores
de reserva en la parte de los reservas. La sancién por la llegada tardia a la zona de espera
es la perdida de su posicion de salida. El acceso a la zona de los reservas permanece
abierta.

Las motocicletas que lleguen tarde seran depositadas en la zona de los reservas.

3 minutos antes de la salida: Se cierra el acceso a la zona de reservas, y los corredores de
reservas que no pueden tomar parte en la manga abandonan la zona. A partir de este
momento Unicamente podra permanecer en la zona Pre-Parque un mecéanico por piloto.

A continuacion, los corredores cuyas motocicletas han llegado tarde a la zona de espera y se
encuentran en la zona de reserva, se dirigen a la parrilla de salida en el orden que llegaron a
ésta ultima.

El Comisario Técnico con el Director de Carrera controlaran la parrilla de salida y ordenaran
el comienzo de la prueba. Toda salida falsa serd detenida antes de realizarse la primera
vuelta agitando la bandera roja.

Si una competicion es detenida después de pasar el primer clasificado por meta o antes de
realizarse el 50% de la misma, sera considerada nula a todos los efectos, y no se reanudara.



Si se detiene la manga transcurrido el 50% de la misma, servird para todos los efectos el
altimo paso por meta antes de su detencidn y sera considerada valida.

El juez de salida indicara toda salida falsa agitando una bandera roja y la competicion se
detendr&. Si la salida es detenida en la recta de salida se volvera a dar una nueva salida de
inmediato. Sin embargo si la carrera es detenida durante la primera vuelta, antes de que
finalice la misma, se daran 10 minutos antes de entrar en preparque, para la nueva salida.

El procedimiento de salida sera el siguiente: El juez de salida mostrar4 una bandera verde
hasta que todos los pilotos estén sobre la Linea de Salida. Cuando todos los pilotos estén
sobre la Linea de Salida, el juez de salida mostrard un panel que indique "15 segundos”,
durante 15 segundos, al término de los mismos mostrara un panel que indique "5 segundos”,
y transcurridos los mismos la BANDERA de salida serd SUBIDA dentro de los 5 segundos
siguientes.

Tanto el accionamiento de la BANDERA como el comisario encargado del mismo, deberan
estar

protegidos de la mirada de todos los pilotos.

Una vez se haya dado la salida, ningun piloto podra salir a carrera desde la parrilla de salida
o boxes, quedando automaticamente fuera de carrera.

Las carreras de las competiciones puntuables para los Campeonatos de Navarra, se
realizaran a dos mangas con una duracion de:.

« JUnior y Senior = 15 minutos mas 2 vueltas.

 Veteranos = 10 minutos mas 2 vueltas.

El planteamiento de Carrera sera:

Los pilotos correran juntos en mangas de 15 minutos mas 2 vueltas. Tendran campeonato
separado Senior y Junior.

Los pilotos no clasificados en los entrenamientos y los pilotos Veteranos correran juntos en
mangas de Consolacion de 10 minutos mas 2 vueltas. Tendran campeonato separado los
pilotos del Trofeo Veteranos.

El intervalo minimo obligatorio entre mangas de la misma categoria, sera de 20 minutos.
Para clasificarse en una manga se observaran los siguientes apartados:

1°.- El vencedor de una manga es el participante que tras cumplirse la misma, franquea el
primero la linea de llegada. Los participantes que le siguen seran parados a continuacion
(mediante bandera a cuadros), cuando pasen por la linea de llegada, independientemente de
Su posicidn y niamero de vueltas.

2°.- Las mangas se terminan oficialmente al final de la vuelta en la que la bandera a cuadros
ha sido mostrada al vencedor (maximo 5 minutos después de mostrada esta).

3°.- No estaré clasificado el participante que:

1. no ha franqueado la linea de llegada en los 5 minutos que siguen a la llegada del
vencedor.

2. No ha cumplido los 3/4 partes del total de vueltas efectuadas por el vencedor (si las %
partes de vueltas no corresponden a un numero entero, el resultado se obtendra
redondeando al nUmero entero superior)

3. En el caso de la Copa de nifios y nifias, tendran que completar al menos el 50% de las
vueltas del vencedor (la mitad mas una si el nUmero de vueltas final es impar).

HORARIOS DE CARRERA TIPO.

SABADO

09,30 -11,00 horas Verificaciones administrativas y técnicas

11,30-11,40 Entrenos Libres Janior, Senior.

11,45-12,00 Entrenos Libres Veteranos.

12,05-12,15 Entrenos cronometrados Junior, senior..



12.20-12,40 Entrenos cronometrados Veteranos.
12.45 12 Manga Junior, Senior- 15 min + 2 v.
13.10 12 Manga Veteranos- 10 min + 2 v.

13,35 22 Manga Junior, Senior- 15 min + 2v.
14,00 22 Manga Veteranos- 10 min + 2v

14,30 ENTREGA DE PREMIOS

10.-PUNTUACIONES

Los pilotos con licencias expedidas por la F.N.M. serén los pilotos que puntien para el Cto.
De Navarra.

Las puntuaciones seran:

1. -clasificado 25 ptos. 12. —clasificado 4 ptos

2. -" 20 ptos. 13. - " 3 ptos
3.-"16 ptos 14. - " 2 ptos
4. -" 13 ptos 15. - " 1 ptos
5.-"11 ptos

6. -" 10 ptos

7.-"9 ptos

8. -" 8 ptos

9.-"7 ptos

10. - " 6 ptos

11. -" 5 ptos

Seran clasificados todos los corredores participantes en una manga en su orden de llegada y
namero de vueltas efectuadas. Los corredores que se retiren en una manga seran
clasificados en el orden en el cual éstos han abandonado. El procedimiento para determinar
su orden en el resultado es el siguiente: Vuelta en la cual han abandonado, en caso de
empate, su orden de llegada estara basado en funcién de su posicion en la vuelta precedente
de su abandono.

Todo corredor que no complete la 12 vuelta, recibird O puntos. La clasificacion particular de
cada competicién es la suma de los puntos obtenidos en las dos mangas de la misma de
mayor a menor (independientemente de que un piloto se haya clasificado o no en una de las
mangas).

Los casos de empate en las competiciones puntuables, se resolveran a favor del corredor
que haya realizado el mejor puesto en una de las mangas. Si el empate persiste, el mejor
puesto conseguido en la segunda manga determinara la clasificacion final.

Los casos de empate en la clasificacion final del Campeonato de Navarra se resolveran a
favor del piloto que haya obtenido mayor numero de primeros puestos; de subsistir el
empate, a favor del que haya obtenido mayor nimero de segundos puestos; de subsistir el
empate, a favor del que haya obtenido el mayor nimero de terceros puestos y asi
sucesivamente. En caso de persistir el empate serd determinante el resultado de la dltima
manga puntuable en la que hayan participado conjuntamente los pilotos en cuestion.

11.- PREMIOS

Ser& obligatorio trofeo para los tres primeros clasificados de, Junior, Senior, Veteranos.

No es obligatorio para los Clubes establecer premios en metélico. En caso de darlos, se
detallaran en el Reglamento Particular de la Prueba.



La FNM hara entrega al final de los Ctos. De Navarra de Trofeos y Diplomas a los 3 primeros
clasificados de las distintas categorias.

12.-RECLAMACIONES

Toda reclamacion deberé presentarse de conformidad con el Reglamento Deportivo de la
R.F.M.E. o F.N.M. de acuerdo con el Reglamento Particular, y debera ir acompafiada por una
fianza de 30€, que seran reembolsadas si la reclamacion es justificada. La fianza a depositar
en reclamaciones de caracter técnico sera de 150,00€ cuando sea sobre motor, siendo las
demas técnicas de 30€. Solo sera reclamacién valida aquella que se efectlie por escrito
dirigido al Director de Carrera, firmada por el propio participante o concursante, y sea
entregada a cualquier Comisario Deportivo o al Director de la Competicidn, dentro de los
plazos que a continuacion se establecen:

12 Contra un error del Reglamento, dentro de las setenta y dos horas después de haberse
dado a la publicidad el mismo, y como muy tarde, antes del cierre de las inscripciones.

22 Contra la decision de un Oficial de la competicion o una irregularidad cometida durante el
desarrollo de la misma, hasta media hora como maximo, después de la que se haya
registrado como de llegada en el final de la competicion al participante que formule la
reclamacion.

32 Contra la clasificacion de la Competicion, hasta media hora después de haber sido hecha
publica la misma.

42 Una misma reclamacion no podra versar mas que sobre un asunto concreto.

Si una reclamacion presentada en tiempo y forma no fuera admitida por los Comisarios
Deportivos o el Director de la Competicion, podra ser enviada directamente a la F.N.M,,
acompafada de testimonio de la no admision, firmado por dos participantes.

Las reclamaciones en alzada ante la F.N.M. deberan ser presentadas dentro de los 15 dias
siguientes a la fecha de la primera resolucion. No seré tenida en consideracion ninguna
reclamacion en alzada que no haya sido previamente presentada en tiempo y forma al jurado
de la Competicion.

NOTA: Cualquier apartado que no se especifique en el presente reglamento, se aplicara el
de la R.F.M.E. para competiciones de motocross.



