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16.- MATERIALES LIGEROS
17.- INDUMENTARIA Y EQUIPO DEL PILOTO Y MECANICOS

1.- GENERALIDADES

Todas las motocicletas participantes en los Campeonatos de Andalucia de Velocidad de la clase
especificada, estaran conformes con los presentes Reglamentos Técnicos. Todo lo que no esté
especificado en estos Reglamentos se regira por los Reglamentos Técnicos de la R.F.M.E. y F.I.LM., en
ese orden. En el caso de que no exista la categoria en cuestion en dichos reglamentos, se regira por la
decision que tome el jurado de la prueba.

La decision final de que una motocicleta cumple con lo establecido en los reglamentos o con la
decision del Jurado, es del Delegado Técnico de Velocidad de la F.A.M.

Solo se permitira la verificacion de una sola motocicleta por clase y piloto. En el caso de que
una motocicleta, tras caida en los entrenamientos oficiales, sufriese dafios de dificil reparacion en el
circuito, el Delegado Técnico de la F.A.M. podra admitir la verificacion de una segunda motocicleta.

En cualquier momento de la competicion se podra pasar verificaciones técnicas a cualquier
motocicleta, para comprobar que cumple con el reglamento técnico, a requerimiento del Jurado de la
Prueba, el Director de Carrera, el Delegado Técnico de la F.A.M. o el Técnico de la prueba.

La sancién por no cumplir con el reglamento técnico, es la desclasificacion o cambio de
categoria de la motocicleta implicada. Se tendrd en cuenta si tras la carrera una motocicleta
incumpliera el reglamento técnico a causa de una caida.

Las verificaciones técnicas se pasaran con la moto a punto para correr, con la excepcion de los
neumaticos. Las motos se dejaran en el parque cerrado posterior a una carrera, con un caballete que las
mantenga en pié por si solas.

TODO LO QUE NO ESTE PERMITIDO ESPECIFICAMENTE EN ESTE
REGLAMENTO, ESTA TOTALMENTE PROHIBIDO SU CAMBIO O SU MODIFICACION.

2.- ESPECIFICACIONES DE LA CATEGORIA

Las motocicletas admitidas seran de libre comercializacion de 125 cc. 4 tpo. Y con la
autorizacion de montar un Kit de potenciacién de hasta 190 cc.

3.-MOTOR

3.1.- Seguridad pasiva

Es aconsejable el uso de protectores para las tapas de carter de motor, que contengan aceite.
Estos protectores, deberan estar debidamente anclados y seran de un material lo mas resistente
posible a la abrasion del asfalto (recomendable: carbono o kevlar, con un espesor minimo de
2mm.)

Los tapones de llenado y vaciado de aceite de motor, caja de cambios y/o transmision, se
precintaran, para evitar que se aflojen y que se vierta aceite a la pista.

No se permite tapar ningun conducto del motor.

3.2.-.Cilindrada y potencia maxima
S
slguelo en www.famoios.com :PREPARQUE i \I"!™

-5-




i
D=0 A\
_‘ HEMD- A{\.g J v (/\ A_ FA M Jum nt‘nnnnwnn wﬁgﬁt &> DUNLOF

FERERACION ANGA
CULTURA ¥ D(WE

REGLAMENTOS TECNICOS CAMPEONATOS ANDALUCES DE VELOCIDAD 2013

La cilindrada maxima admitida sera 190cc

Se admite una tolerancia en la cilindrada del 1,5%, después de la carrera.

La potencia maxima a la rueda sera de 19cv. En caso de sobrepasar esta medida, se
sancionard segun el siguiente cuadro.

Tramos de exceso de Entrenos Carrera
potencia

Hasta 0.5cv Se sumara 1” a cada vuelta Se sumara 1” a cada vuelta
gue haya tenido la carrera.

> 0.5cv hasta 1cv Se sumara 2” a cada vuelta Se sumara 2” a cada vuelta
que haya tenido la carrera.

>1cv Anulacion de todos los | Descalificacion

tiempos

3.3.- Caja de Cambios y Transmision

No esta permitido la modificacion de la caja de cambios.

Es obligatorio tener puesta una tapa protectora en el pifién de ataque, por seguridad.

Es obligatorio el montaje del dispositivo “aleta de tiburdn”, en la parte inferior del basculante,
como maximo a 5¢cm del plato de transmision secundaria, por seguridad.

4.- CHASIS

El chasis debe mantenerse igual al originalmente producido por el fabricante para la
motocicleta homologada, a excepcién de la supresion del soporte de la pata de cabra siempre y
cuando sea desmontable, de las modificaciones necesarias para la adaptacion del amortiguador
trasero, la instalacion de los soportes del amortiguador de direccion y de los soportes para la
colocacion de un caballete.

La parte trasera del chasis (sub-chasis) debe mantenerse igual al originalmente producido por el
fabricante para la motocicleta homologada.

5.- CARENADO

El carenado y los guardabarros delantero y trasero respetaran siempre el aspecto original de la
motocicleta.

El carenado inferior o quilla, tendré& que ser capaz de retener 3lts. de liquido como minimo, en
caso de incidente en el motor; dicho carenado debera incluir, al menos, 1 orificio de 25mm, situado en
la parte delantera del mismo. Este agujero debe permanecer cerrado mediante un tapdn en caso de pista
seca y debe estar abierto en condiciones de mojado.

La motocicleta se presentara a la verificacion técnica con quilla desmontada, para comprobar
los precintos de vaciado de aceite bajo el motor.

Ninguna parte del carenado o de la motocicleta podrd sobresalir sobre una linea tangente,
trazada verticalmente detras del neumatico trasero y delante del neumatico delantero.

Seré obligatorio utilizar guardabarros delantero.

Se permite la instalacion de tornilleria rapida para el desmontaje del carenado.

5.1.- Dorsales
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Cada motocicleta debera estar dotada con tres placas porta nimeros, dos en el frontal y una en
la zona d arriba del colin.

Las placas frontales deberan estar situadas una a cada lado de la clpula. La placa trasera estara
situada en la parte de arriba del colin, con el nimero de forma que se vea correctamente cuando
miremos la moto desde detras, es decir con la parte superior del nimero hacia el piloto.

Las dimensiones minimas de los niimeros son:

PLACA DELANTERA PLACA TRASERA
ALTURA 160mm 160 mm.
ANCHO 80 mm. 80 mm.
ANCHO DEL TRAZO 25 mm. 25 mm.
ESPACIO ENTRE CIFRAS 20 mm. 20 mm.

Debera quedar un espacio libre, como minimo, de 25mm alrededor de los nimeros, en el cual
se vea el fondo del dorsal.
Los colores de los dorsales para la categoria son:

FONDO NUMERO
Negro Blanco

6.- SUSPENSIONES

6.1.- Horquilla delantera

La horquilla sera la de serie permitiendose solamente la modificacion de las valvulas internas,
muelles y cambio de densidad del aceite.

Se permite la instalacion de un amortiguador de direccion. ElI amortiguador de direccion no
puede actuar como dispositivo que limite el angulo de giro.

6.2.- Brazo de suspension posterior o Basculante

El brazo de suspension posterior debe mantenerse igual que el producido por el fabricante para
la motocicleta homologada (incluidos la articulacion del brazo oscilante trasero y el sistema de tensién
de la cadena trasera).

6.3.- Amortiguador posterior
El amortiguador posterior podra sustituirse por otra marca y tipo.

7.- RUEDAS

Esta prohibido el uso de llantas diferentes a las homologadas por el fabricante diferentes a las
originales, excepto en las ruedas traseras que su ancho sea inferior a 2.5 pulgadas permitiéndose en
este caso ruedas con un ancho de 2,5 pulgadas que provengan de motos de libre comercializacion.

El mando del cuenta kilémetros puede retirarse.

7.1.- Neumaticos
Los neumaticos a utilizar seran de la marca Dunlop y suministrado por cualquiera de los
distribuidores oficiales de la marca en Espafia de los siguientes modelos y caracteristicas:

Delantero:  Slick KR149 95/70/R17 Compuesto C-D
e ) EF ErEHe B
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Traseros: Slick KR133 115/70/R17 C-F
Slick KR133 120/65/R17 D
Slick KR133 120/65/R17 H

Es necesario pedir los neumaticos con el marcaje “C.A.V.” (Pegatina), ya que es
obligatorio tener esta identificacion para salir a pista.

El uso de generador de corriente, para suministrar energia a los calentadores de neumaticos en
la parrilla, esta permitido.

8.- FRENOS

Esté prohibido el cambio de pinzas, discos, bomba de freno y deposito de liquido, debiendo ser
los originales del modelo.
Esté& permitido el cambio de latiguillo de frenos y pastillas de frenos.

9.- MANDOS

9.1.- Mandos de pie y estriberas

Las estriberas deben montarse fijas.

El extremo de cada estribera debe acabar en un radio esférico pleno y del mismo diametro que
la estribera (Radio minimo de 8mm). Las estriberas deben acabar con un tapon en aluminio, plastico,
Teflon® o cualquier otro material equivalente, fijado de forma permanente.

Las estriberas y sus mandos pueden ser recolocados, pero sus soportes deben montarse en los
anclajes originales del chasis. Sus dos puntos de fijacion (del reposapiés, pedal de freno y leva de
cambio) deben mantenerse como el original.

9.2.- Mandos manuales y manillar

Se permite la modificacion de los semimanillares y sus cogidas.

El mando del acelerador puede sustituirse por uno de los Ilamados “de giro rapido”

El acelerador debe cerrarse por si mismo cuando no es girado manualmente.

Se permite el cambio de las manetas de freno y embrague.

Los relojes pueden ser cambiados o retirados, pero el pulsador del arranque eléctrico y el
interruptor de paro de motor deben estar colocados en el manillar.

Deberan retirarse todos los mandos manuales (luces, intermitentes, etc) a excepcion de la llave
de contacto, boton de arranque y pare.

10.- SISTEMA DE ALIMENTACION

10.1.- Deposito de combustible

El depdsito debe ser el original producido por el fabricante, para la motocicleta homologada.

El deposito de combustible debe llenarse completamente de una Mouse de elemento de
carburante (explosafe o similar), para evitar que se produzcan gases en el interior y que en caso de
caida haya explosion.

El tapon sera sustituido por uno estanco, roscado y sin cerradura. Estan prohibidos los tapones
Ilamados “de rosca rapida”, teniendo que girar al menos una vuelta entera.

10.2.- Carburador

e ) EF ErEHe B
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Se autoriza la sustitucion/modificacion del carburador.

10.3.- Caja de Aire

La caja de aire debe ser y mantenerse igual que la originalmente producida por el fabricante
para la motocicleta homologada.

Se autoriza la sustitucién/modificacion del elemento filtro.

10.4.- Carburante
Solo se podra utilizar gasolina sin plomo, segun el reglamento R.F.M.E y F.I.M.

11.- SISTEMA ELECTRICO

11.1.- Encendido

El encendido se podra y/o sustituir.

Se mantendra sin modificacién o cambio el mazo de cables eléctricos, a excepcion de la pifia de
luces que podréa suprimirse.

Estan autorizados los sistemas de corte de encendido manual, semiautomatico o automatico.

11.2.- Bateria
La bateria sera la homologada por la motocicleta.

11.3.- Alternador
El alternador tendra que ser original y estar operativo.

12.- RADIADORES

El radiador sera el original.

Solo esta permitido el uso de agua destilada, estando prohibido todo tipo de anticongelantes y
aditivos.

Esta autorizada la instalacion de un reloj de temperatura.

13.- SISTEMA DE ESCAPE

Se autoriza la sustitucion/modificacion del escape.
El limite de nivel sonoro es de 100 dB medido a 5.000 R.P.M.

14.- PESOS MINIMOS

El peso minimo sera:
150 Kg Motocicleta + Piloto
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El peso verificado seré el total del piloto con toda la equipacion y protecciones mas el peso de
la motocicleta, incluyendo depésito de carburante, combustible, agua y otros liquidos, ademas de
cualquier elemento complementario fijado a la motocicleta.

15.- OBLIGACIONES

Se tendrad que eliminar o desmontar: retrovisores, faro, piloto trasero, intermitentes, caballete
central y pata de cabra, matricula y su soporte siempre que sea metalico y no esté situada en el
guardabarros trasero, soporte de casco y cajas de herramientas.

Es obligatorio llevar instalado al menos 1 depdsito de 250 c.c. como minimo, para todos los
sobrantes y/o respiraderos de: Depdsito, Radiador, Carburador y Motor. Dicho depoésito sera estanco y
preparado para que no vierta su contenido en la pista. EI depdsito tiene que estar completamente vacio
cada vez que la motocicleta salga a la pista. Esta prohibido que dichos respiraderos y sobrantes acaben
0 descarguen en la quilla o caja de aire.

16.- MATERIALES LIGEROS

De forma general, esta prohibido el uso de piezas especiales y tornilleria de materiales ligeros
como: carbono, titanio, etc., a excepcion de lo permitido expresamente en alguno de los articulos del
reglamento y los tubos de entrada de a la caja del filtro de aire.

17.- INDUMENTARIA Y EQUIPO DEL PILOTO Y MECANICOS

Casco: que deberd cumplir con las homologaciones para velocidad de la F.I.M. Solo cascos tipo
“P”. No estan permitidos los cascos de tipo “NP” o “J” (Cross, enduro o trial). Queda a libre eleccion
del piloto la marca, modelo y colores del casco.

Indumentaria: que sera de cuero de una sola pieza y con protecciones.

Guantes: en material de cuero y que sean resistentes.

Botas: en material de cuero o equivalente.

Es obligatorio presentar el equipamiento en la verificacion técnica.

Todo el equipamiento estara siempre en perfecto estado de uso durante la prueba, para
garantizar la proteccion del piloto en caso de caida. No esta permitido salir a pista con un
equipamiento que esté roto o deteriorado, por caidas o desgastes.
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1.- GENERALIDADES

Todas las motocicletas participantes en los Campeonatos de Andalucia de Velocidad de la clase
especificada, estaran conformes con los presentes Reglamentos Técnicos. Todo lo que no esté
especificado en estos Reglamentos se regira por los Reglamentos Técnicos de la R.F.M.E. y F.I.LM., en
ese orden. En el caso de que no exista la categoria en cuestion en dichos reglamentos, se regira por la
decision que tome el jurado de la prueba.

La decision final de que una motocicleta cumple con lo establecido en los reglamentos o con la
decision del Jurado, es del Delegado Técnico de Velocidad de la F.A.M.

Solo se permitira la verificacion de una sola motocicleta por clase y piloto. En el caso de que
una motocicleta, tras caida en los entrenamientos oficiales, sufriese dafios de dificil reparacion en el
circuito, el Delegado Técnico de la F.A.M. podra admitir la verificacion de una segunda motocicleta.

En cualquier momento de la competicion se podrad pasar verificaciones técnicas a cualquier
motocicleta, para comprobar que cumple con el reglamento técnico, a requerimiento del Jurado de la
Prueba, el Director de Carrera o el Delegado Técnico.

La sancion por no cumplir con el reglamento técnico, es la desclasificacion o cambio de
categoria de la motocicleta implicada. Se tendra en cuenta si tras la carrera una motocicleta
incumpliera el reglamento técnico a causa de una caida.

Las verificaciones técnicas se pasaran con la moto a punto para correr, con la excepcion de los
neumaticos.

Las motos se dejaran en el parque cerrado posterior a una carrera, con un caballete que las
mantenga en pié por si solas.

2.- ESPECIFICACIONES DE LA CATEGORIA

Las motocicletas admitidas en la categoria OPEN 600 son:
e MOTO 2: Motocicletas con chasis prototipo y motor de produccion.
e SUPERSPORT: Motocicletas de produccion disponibles en el mercado.

3.-MOTOR
En Moto 2 se admiten motores de cualquier fabricante.
Ningun otro cambio que no esté precisado en este articulo esta permitido.

3.1.- Cilindradas
Moto2: Superior a 400c.c. y hasta 600c.c. en 4 tiempos y 4 cilindros.
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Supersport: ~ Superior a 400c.c. y hasta 600c.c. en 4 tiempos y 4 cilindros.
Superior a 500c.c. y hasta 675c.c. en 4 tiempos y 3 cilindros.
Superior a 600c.c. y hasta 750c.c. en 4 tiempos y 2 cilindros.
La cilindrada debe mantenerse igual a la de la homologacion. No estan autorizados ni el
rectificado ni la modificacion de la carrera para conseguir el limite de la cilindrada.

3.2.- Cilindros

Los cilindros deben mantenerse igual que los homologados.

Sélo se autorizan las modificaciones siguientes:

La superficie del lado plano de apoyo de la culata puede mecanizarse para permitir el ajuste de
la relacién de compresion o aplanar para reparar una deformacion de la superficie de la camisa del
cilindro.

Los materiales homologados y las piezas coladas para los cilindros deben utilizarse. El acabado
de superficie de la camisa debe mantenerse igual que el de la motocicleta homologada. El acabado de
la superficie del didmetro del cilindro debe ser como el homologado.

3.3.- Culata

Moto 2:

La junta culata puede ser cambiada.

Se autoriza eliminar la véalvula anti retorno “Pair”

Supersport:
La culata debe ser la homologada.

Se permiten las siguientes modificaciones:

Fresado y brufiido de la culata, normalmente asociados al reglaje.

Los muelles de las valvulas asi como los retenedores de los muelles de las valvulas pueden
sustituirse o modificarse. El preso de los retenedores de los muelles de las valvulas debe ser igual o
mayor al original.

La relacion de compresion es libre. Los balancines (si los hay) deben mantenerse como los
homologados (materiales y dimensiones)

Las valvulas pueden cambiarse o modificarse, pero el didmetro maximo y peso minimo deben
ser iguales a los del modelo homologado. Las motocicletas en las que estdn homologadas valvulas de
titanio estan autorizadas a utilizarlas.

Los asientos de las valvulas deben ser los homologados. Se autorizan modificaciones.

Las guias de las valvulas deben mantenerse igual que las homologadas. Se autorizan
modificaciones en la zona de conduccion del canal.

Los muelles de las valvulas pueden cambiarse.

3.4.- Arbol de Levas
Moto 2:
Se mantendra el sistema de distribucion igual al homologado.

Supersport:
El sistema de distribucion debe mantenerse igual al homologado. EI tiempo de apertura es libre,

pero el recorrido debe ser igual al del modelo homologado
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El dispositivo para el reglaje de la tension de la cadena o de la correa dentada del arbol de levas es
libre.

3.5.- Pifiones de Arbol de Levas
Los pifiones de los arboles de levas y los tornillos que lo soportan pueden modificarse o
reemplazarse para permitir una separacion en la distribucion

3.6.- Ciguefial, Bielas y Pistones

El ciguefial debe mantenerse igual que el homologado, sin modificaciones. El brufiido y
aligeramiento no estan autorizados. La modificacion del o de los volante/s motor no esta autorizada.
Las bielas deben mantenerse igual que las homologadas. No esta autorizado ningun brufiido ni
aligeramiento.
Los pistones deben mantenerse igual que los homologados. No esta autorizado ningun brufiido ni
aligeramiento.
Los aros de piston deben mantenerse igual que los homologados. No se autoriza ninguna modificacion.
Los ejes de piston y los clips deben mantenerse igual que los homologados. No se autoriza ninguna
modificacion

3.7.- Bomba de Agua y Aceite

El filtro de aceite puede cambiarse o eliminarse

La bomba de aceite puede modificarse o cambiarse. Los tubos de aceite pueden modificarse
o reemplazarse. Los racores de aceite bajo presion, si son sustituidas, deben estar fabricados en metal
reforzado y tener tapones matrizados o fileteados. Las partes internas de la bomba de agua pueden
cambiarse o modificarse. La relacion de conduccion puede cambiarse. La apariencia exterior debe
mantenerse igual que la homologada.

3.8.- Carters motor

Supersport:

Los carters motor deben mantenerse igual a los homologados. No se autoriza ninguna
modificacion (incluyendo la pintura, el pulido y el aligeramiento)

Las tapas laterales pueden ser alteradas, modificadas o reemplazadas. Si se alteran o modifican,
la tapa debe tener al menos la misma resistencia de impacto que la original. Si se reemplaza, la tapa
debe estar hecha del material del mismo peso o superior y el peso total de la tapa no debe ser inferior
que la original.

Los carters motor caja de cambio, de encendido, de embrague y del alternador pueden
protegerse por medios suplementarios, ya sea mediante tapaderas de proteccién fabricadas en acero
inoxidable o en compuesto de carbono/Kevlar®
En los carters de embrague en seco pueden hacerse agujeros para permitir una refrigeracion
suplementaria.

Moto 2 y Supersport:

Es obligatorio el uso de protectores para las tapas de carter de motor, que contengan aceite y
puedan entrar en contacto con la pista en una caida. Estos protectores, deberan estar debidamente
anclados y serdn de un material lo mas resistente posible a la abrasion del asfalto (recomendable
material compuesto: carbono, kevlar, etc., con un espesor minimo de 2mm.)
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Los tapones de llenado y vaciado de aceite de motor, caja de cambios y/o transmisién, se
precintaran, para evitar que se aflojen y que se vierta aceite a la pista.

3.9.- Embrague, caja de cambios y transmision
Moto 2:
La campana de embrague puede cambiarse.

Se autoriza a cambiar o modificar la tapa del embrague.

Estan autorizados los sistemas externos de cambio rapido de velocidades. (Cableado y
potenciometro incluidos)

Supersport:
La campana de embrague puede reforzarse.

Moto 2 y Supersport:

El tipo de embrague (en bafio de aceite) y su mando (por cable) deben mantenerse. Todos los
discos de embrague pueden reemplazarse. Los muelles de embrague pueden cambiarse.

Los embragues de origen pueden modificarse con sistema de deslizamiento limitado en la
transmision (tipo anti-patinaje).

Pueden ser sustituidos por embragues no originales con sistema de deslizamiento limitado en la
transmision (tipo anti-patinaje).

El empleo de sistemas de ayuda electromecanica o electrohidraulica esta prohibido.

Se pueden modificar el pifién de salida de caja, la corona de la rueda trasera, el paso de cadena
y sus medidas.

Otras modificaciones a la caja de cambio o el mecanismo de cambio no estan autorizadas.

Es obligatorio tener puesta una tapa protectora en el pifion de ataque, por seguridad.

Es obligatorio el montaje del dispositivo “aleta de tiburdn”, en la parte inferior del basculante,
como maximo a 5cm del plato de transmision secundaria, por seguridad.

4.- CHASIS

Moto 2:

El chasis sera un prototipo, disefiado y construido siguiendo las normas técnicas del FIM Grand
Prix. El chasis, basculante, dep6sito de combustible, asiento y carenado/colin, no pueden provenir de
una motocicleta de produccion; deben ser prototipos.

Supersport:
Hay que presentar en las verificaciones técnicas la ficha técnica de la motocicleta.

El chasis debe mantenerse igual al originalmente producido por el fabricante para la
motocicleta homologada.

Se pueden realizar agujeros en el chasis solo para fijar piezas aprobadas. (Ejemplo:
amortiguador de direccion, soportes de carenados)

Los laterales del chasis pueden protegerse con un recubrimiento en material compuesto. Estas
protecciones deberan tener la forma del chasis.

Nada puede afiadirse ni retirarse del chasis.

Los soportes y las placas soporte motor deben ser los producidos originalmente por el
fabricante para la motocicleta homologada.

La parte trasera del chasis (sub-chasis) debe mantenerse igual al originalmente producido por el
fabricante para la motocicleta homologada.
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Se pueden afiadir soportes de asiento suplementarios, pero no puede eliminarse ninguno. Los
tipos de pintura no son restrictivos, pero el pulido del chasis o de la parte trasera del chasis (sub-
chasis) no esta autorizado.

Moto 2 y Supersport:
Para que no se dafie el chasis en las caidas, se puede instalar dos topes como méximo, uno a
cada lado del chasis con las siguientes caracteristicas:

e Deberan terminar en un material resistente a la abrasién y que no desprenda chispas al
contacto con el asfalto, como por ejemplo teflon o pléstico.

e La parte final tendra que ser redondeada sin aristas y tener un didmetro minimo de 30 mm. y
maximo de 76 mm.

e No sobresalir mas de 30 mm. del carenado que hay desde la vertical del tope hacia delante y
que esté a una distancia maxima de 15 cm. Si el carenado que esta delante del tope esta a
mas de 15cm este no podra sobresalir nada desde este carenado, mirando la moto de frente.

e No podrén instalarse estas protecciones en el area de los reposapiés.

5.- CARENADO
Moto 2:
El carenado, asiento y colin deben ser prototipos.

Supersport:
Se permite el cambio de todo el carenado, pero manteniendo el aspecto exterior de la

motocicleta de origen.
Los soportes del carenado pueden modificarse o reemplazarse.
El guardabarros delantero puede desplazarse para aumentar el espacio libre con el neumatico.
Se podra sustituir la arafia del carenado superior.

Moto 2 y Supersport:

El carenado inferior o quilla, tendrd que ser capaz de retener 5lts. de liquido como minimo, en
caso de incidente en el motor; dicho carenado debera incluir, al menos, 1 orificio de 25mm, situado en
la parte delantera del mismo. Este agujero debe permanecer cerrado mediante un tapon en caso de pista
seca y debe estar abierto en condiciones de mojado.

Las motocicletas se presentardn a la verificacion técnica con la quilla desmontada, para
comprobar los precintos de vaciado de aceite bajo el motor.

Ninguna parte del carenado o de la motocicleta podré sobresalir sobre una linea tangente,
trazada verticalmente detras del neumatico trasero y delante del neumatico delantero.

Seré obligatorio utilizar guardabarros delantero.

5.1.- Asiento

Supersport:

El armazén y la guarnicion del asiento pueden reemplazarse por piezas de apariencia similar a
aquellas originalmente producidas por el fabricante para la motocicleta homologada. Se permite la
utilizacion de materiales en compuestos de carbono.

La parte superior trasera del asiento puede modificarse para hacer un asiento monoplaza.

Se pueden realizar agujeros en el asiento o el colin para permitir una mayor refrigeracion. Los
agujeros mayores de 10mm deben cubrirse con una telilla metalica o una maya fina. La maya debe
estar pintada del mismo color que el material que la rodea.
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El asiento monoplaza debe entonces incluir las placas porta nimero trasero.

La apariencia vista desde delante o desde atras, asi como el perfil deben ser conformes a la
forma homologada.

Todos los bordes expuestos (vivos) deben redondearse.

5.2.- Dorsales

Cada motocicleta debera estar dotada con tres placas porta nimeros, con medidas minimas de
285x235mm.

La placa frontal debera estar centrada en el carenado 6 en caso de interferir una toma de aire
central, ligeramente desplazada pero siempre para que la placa sea mas visible por el lado donde esté
situado el Cronometraje. Las placas traseras en ningln caso pueden estar colocadas de forma que el
piloto en su postura de manejo de la motocicleta pueda interferir en la correcta vision de los nimeros.
Estas placas han de estar colocadas en el colin trasero.

En el caso de motos con colin muy puntiagudo, se autoriza el montaje de una placa en la parte

superior y los ndmeros del, TAMANO DE LOS DELANTEROS, colocados con la parte superior del
numero hacia el piloto.

Las dimensiones minimas de los niimeros son:

PLACA DELANTERA PLACA TRASERA
ALTURA 160mm 120mm..
ANCHO 80 mm. 60 mm.
ANCHO DEL TRAZO 25 mm. 25 mm.
ESPACIO ENTRE CIFRAS 20 mm. 20 mm.

Deberan dejarse un espacio libre, como minimo, de 20mm alrededor de los nimeros, en el cual
se vea el fondo del dorsal.

Los colores de los dorsales para la categoria son:

FONDO NUMERO
OPEN 600 Amarillo Negro

6.- SUSPENSIONES

Moto 2:

Estan prohibidos aquellos sistemas de suspension activos o semi-activos y /o controles
electronicos de cualquier aspecto de la suspension, incluyendo aquellos que controlen la altura del
piloto.

Supersport:

Si de origen las suspensiones electronicas son usadas, ellas deben ser completamente de origen
(cualquier parte mecéanica o electrénica deben mantenerse como la homologada).

El sistema electronico de origen debe funcionar convenientemente en caso de error
eléctrico/electronico si no, no puedes estar homologado para las competiciones FIM.

6.1.- Horquilla delantera

Supersport:

Las horquillas deben mantenerse igual que las originalmente producidas por el fabricante para
la motocicleta homologada.
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Las partes internas Standard de origen de las horquillas pueden modificarse. Ningun sistema de
suspension de recambio o prototipo controlado electronicamente puede ser usado.

Pueden instalarse equipos (kits) de amortiguacion o valvulas provenientes del servicio post-

venta.

Los muelles de la horquilla pueden remplazarse.

Las juntas contra el polvo se pueden modificar, cambiar o retirar si la horquilla esta
completamente protegida.

Los tapones de horquilla pueden modificarse o remplazarse con el fin de permitir el reglaje
externo.

Los acabados de superficie originales de los tubos y de las botellas pueden cambiarse. Se
autorizan tratamientos suplementarios de las superficies.

Las “T” de horquilla, platina (s) superior (es), y cualquier puente de union deben mantenerse
igual a las originalmente producidas por el fabricante para la motocicleta homologada.

6.2.- Brazo de suspension posterior o Basculante

Moto 2:

El basculante sera un prototipo o puede provenir de motocicletas de serie del mercado
actual.

Supersport:
El brazo de suspension posterior debe mantenerse igual que el producido por el fabricante para

la motocicleta homologada.

Cualquier articulacion del brazo de suspension posterior debe mantenerse igual al
originalmente producido por el fabricante para la motocicleta homologada.

El sistema de tension de cadena puede modificarse o cambiarse.

Los soportes para el caballete de la rueda posterior pueden afiadirse al basculante por medio de
soldadura o fijados mediante pernos. Los soportes tienen que tener los bordes redondeados (de amplio
radio). Los tornillos de fijacion deben hundirse. Se puede afadir al brazo oscilante un sistema de
puntos de anclaje que sirva para mantener en su sitio a las pinzas de los frenos posterior.

6.3.- Amortiguador posterior

Supersport:

La unidad de la suspension posterior puede cambiarse 0 modificarse. Los anclajes de origen del
cuadro y de la suspension posterior deben mantenerse igual a los homologados.

El o los amortiguador/es de la suspension posterior pueden cambiarse. Ningun sistema de
suspension de recambio o prototipo controlado electrénicamente puede ser usado.

El conjunto director de la suspensidn posterior (articulaciones, bieletas, etc.) debe mantenerse
igual que el originalmente producida por el fabricante para la motocicleta homologada.

7.- RUEDAS
Moto 2:
Solo se permite las siguientes medidas en las llantas:
Delantera: 3,75” de ancho x 17” de diametro.
Trasera: 6,00” de ancho x 17” de diametro.
No estan permitidas las llantas construidas con materiales compuestos (incluido la fibra de
carbono reforzada, fibra de cristal reforzada y similar)

Supersport:
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Las llantas deben mantenerse igual, tanto en didmetro como en anchura, a las originalmente
producidas por el fabricante en el momento de la venta por la red de concesionarios y agentes para la
motocicleta homologada.

El mando del cuenta kilometros puede retirarse y reemplazarse por un separador de rueda
(casquillo,...)

Si la rueda posterior incluye un sistema de amortiguacion de transmisién, este ultimo debera
mantenerse igual al originalmente producido por el fabricante para la motocicleta homologada.

Los ejes o pasadores delantero y trasero deben mantenerse igual que los originalmente
producidos por el fabricante para la motocicleta homologada.

7.1.- Neumaticos

El uso de neumaticos del modelo KR esta limitado a 2 juegos por evento, no pudiendo
usarse estos neumaticos en otra cita del campeonato.

El uso de neumaticos GP racer no esta limitado su numero, y pueden usarse en cualquier
otra cita del campeonato.

El piloto optara por cualquiera de las 2 opciones, pero esta se mantendré todo el evento,
excepto en caso de lluvia, que podra usarse en numero ilimitado neumaticos de lluvia.

La profundidad del perfil para los neumaticos rallados debe ser de al menos 2,5mm en toda la
anchura de la banda de rodamiento del neumatico durante la verificacion antes de la carrera.

Los neumaéticos de lluvia deben ser totalmente de molde. Los neumaticos recortados a mano
estan prohibidos. Los neumaticos de lluvia deben llevar la indicacion “Not for Highway Use” 6
“NHS”.

Se prohibe cualquier modificacién o tratamiento (corte, rayado,...)

Los neumaticos seran de la marca Dunlop y suministrados por cualquiera de los distribuidores
oficiales de la marca en Espafia. Es necesario pedir los neumaticos con el marcaje del afio en curso
“C.A.V.” (Pegatina), ya que es obligatorio tener esta identificacion para salir a pista.

El uso de generador de corriente, para suministrar energia a los calentadores en la parrilla, esta
permitido.

8.- FRENOS

Moto 2:
Los discos de freno deben estar realizados en aleacion de acero. Queda totalmente prohibida la
utilizacion de discos de carbono y compuesto ceramicos. El resto del sistema es libre

Supersport:
Los discos de frenos delantero y posterior pueden cambiarse pero deben mantener las pinzas, su

anclaje original y el montaje original. Sin embargo, el didmetro exterior y el sistema de ventilacion,
deben mantenerse igual que los originales. Los discos ventilados interiormente no estan autorizados.

Los soportes de los discos de frenos pueden cambiarse, pero deben mantener la misma
separacion y el mismo tipo de montaje en las ruedas.

Los discos de frenos de sustitucion deben ser en material férrico.

Las pinzas de los frenos delantero y posterior al igual que todos sus puntos de fijacion (es) y
todas las piezas de anclaje deben mantenerse igual a las originalmente producidas por el fabricante
para la motocicleta homologada.
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La bomba delantera debe mantenerse igual a la originalmente producida por el fabricante para
la motocicleta homologada.

La bomba posterior debe mantenerse igual a la originalmente producida por el fabricante para
la motocicleta homologada.

Los latiguillos de los frenos hidraulicos delantero y posterior pueden cambiarse. El deposito del
liquido de frenos puede reemplazarse o cambiarse de posicion. Pueden utilizarse conectores rapidos.
La separacion de los latiguillos para las dos pinzas de los frenos delanteros debe hacerse por encima de
la “T” de la horquilla inferior (triple brida interior).

Las pastillas de los frenos delantero y posterior pueden cambiarse. Los pasadores de los frenos
delantero y posterior pueden cambiarse. Los pasadores de las pastillas de freno pueden modificarse por
un tipo de cambio rapido.

No se autorizan conductos suplementarios de aire.

9.- MANDOS

9.1.- Mandos de pie y estriberas

Supersport:

Los reposa pies y mandos al pie pueden cambiarse de sitio pero los soportes deben montarse en
el cuadro en los puntos de fijacion de origen.

Los reposa pies pueden montarse fijos o de manera abatible pero en este caso deberan incluir
un dispositivo que los devuelva automéaticamente a la posicion normal.

El extremo de cada reposa pie debe acabar en un radio esférico pleno y del mismo didmetro que
el reposa pies.

Los reposa pies metélicos no abatibles deben acabar con un tapén en aluminio, pléstico,
Teflon® o cualquier otro material equivalente, fijado de forma permanente.

9.2.- Mandos manuales y manillar

Supersport:
Los manillares, el conjunto de acelerador/manetas, con sus cables correspondientes y mandos
manuales pueden remplazarse (no se incluye en esto la bomba del freno). Se podra instalar un
regulador para la leva del freno.
Los manillares y los mandos manuales pueden desplazarse.
Los relojes pueden ser cambiados o retirados pero el interruptor (de contacto) del arranque eléctrico
debe estar colocado en el manillar.

Moto 2 y Supersport:

Los extremos del manillar o semimanillares tendrdn que terminar siempre en un tope
redondeado de un material resistente a las caidas. Esta prohibido el uso de materiales duros, como el
hierro o el acero, para evitar dafiar el asfalto y que se produzcan chispas.

Se puede instalar un amortiguador de direccion, sin que este modifique el angulo de giro de la
motocicleta.

Es obligatorio la instalacion de un pulsador de pare colocado en el manillar.

El pufio del gas debe volver a su posicion de descanso libremente. Esta permitido sustituirlo por
uno de accionamiento rapido, con sistema de doble cable

Las magnetas deben terminar siempre en una bola de 9 mm de didmetro como minimo.

10.- SISTEMA DE ALIMENTACION
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10.1.- Deposito de combustible

Moto 2:

El disefio y la construccion del depdsito de combustible es libre, siguiendo las directrices de las
normas de Grandes Premios, Art. 2.6. No existen restricciones de capacidad.

Las fijaciones de los conductos de combustible deben mantenerse originales. No obstante se
permiten conectores rapidos en dichos conductos.

Supersport:
El deposito debe ser el original producido por el fabricante, para la motocicleta homologada.

Moto 2 y Supersport:

Todos los depdsitos de combustible deben llenarse completamente de una Mouse de elemento
de carburante (explosafe o similar), para evitar que se produzcan gases en el interior y que en caso de
caida haya explosion.

El tapon sera sustituido por uno estanco, roscado y sin cerradura. Estan prohibidos los tapones
Ilamados “de rosca rapida”, teniendo que girar al menos una vuelta entera.

10.2.- Sistemas de Inyeccion

Moto 2:

Los inyectores deben ser unidades Standard iguales a los del fabricante de la motocicleta.

Los pabellones venturi (cuerpos de admision) pueden modificarse o remplazarse con relacion a
aquellos montados por el fabricante en la motocicleta homologada.

Las mariposas de gas no pueden ni cambiarse, ni modificarse.

No se autoriza el enfriamiento artificial del carburante.

No se autoriza la modificacion del regulador de presion. Pueden ser eliminados el soporte, la
aguja y el flotador de la bomba original de gasolina pueden ser eliminados.

Supersport:
Los cuerpos de admision deben ser unidades Standard iguales a los del modelo homologado.

Los aislantes de los cuerpos de admision pueden modificarse.

Los inyectores deben ser unidades Standard iguales a los del modelo homologado.

Los pabellones venturi (trompas de admision) si pueden modificarse o remplazarse con relacion
a aquellos montados por el fabricante en la motocicleta homologada.

Las trompas de admision de aire (pabellones venturi) de longitud variable durante el
funcionamiento del motor no estan autorizadas en los sistemas de inyeccion.

Las mariposas de gas no pueden ni cambiarse, ni modificarse.

No se autoriza ninguna modificacion de la bomba de gasolina o del regulador de presion.

La (s) EPROM (ordenador electronico de programacion, también llamado chip EPROM) puede
(pueden) ser cambiado (s).

Se autoriza la utilizacion del sistema de memoria flash (flash RAM) para modificar la
cartografia de base del sistema de inyeccion.

10.3.- Alimentacion de Carburante

Supersport:

Los conductos de gasolina pueden reemplazarse. Pueden utilizarse conectores rapidos (quick
connectors) o conectores rapidos de freno.

Los vaporizadores de salida al aire pueden reemplazarse. Pueden afiadirse filtros de carburante.

El grifo de gasolina debe permanecer tal como el originalmente producido por el fabricante.

10.4.- Caja de Aire
Moto 2:

. & =T
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La caja de aire debe mantenerse igual que la originalmente producida por el fabricante de la
motocicleta, incluyendo los inyectores secundarios. El elemento filtrante puede suprimirse o
remplazarse.

Los tubos de drenaje o de aspiracion deben estar cerrados (precintados).

Todas las motocicletas deben estar provistas de un sistema de reciclado cerrado. La aspiracion
de aceite debe estar conectada y descargarse en la caja de aire.

Solo puede ser usado el airbox de la motocicleta homologada. Ninguna modificacion,
alteracion o afiadido a esta caja de filtro de aire esta permitida, excepto las descritas a continuacion.

Los conductos de aire de entrada al airbox pueden ser cambiados para ajustarse al disefio del
chasis.

Las camaras de resonancia en la parte superior de la caja de filtro de aire (airbox) pueden ser
eliminadas, junto a la tapa superior, o bien dejando esta tapa en su lugar. Podran ser reemplazadas por
una placa plana. ElI volumen de la caja de filtro (airbox) desde el filtro hacia atras, no podra
incrementarse respecto del original.

Si se monta una placa plana, el sensor de temperatura de aire original debe ser instalado en la
placa en un lugar equivalente a la posicién original.

Solo aire o la mezcla de aire/combustible estd permitida entre el conducto de admision y la
camara de combustion.

Todas las motocicletas deben estar provistas de un sistema de reciclado cerrado. La aspiracion
de aceite debe estar conectada y descargarse en la caja de aire.

Supersport:
La caja de aire debe mantenerse igual que la originalmente producida por el fabricante para la

motocicleta homologada.

El elemento filtrante puede suprimirse o remplazarse.

Todas las motocicletas deben estar provistas de un sistema de reciclado cerrado. La aspiracion
de aire del aceite debe estar conectada y descargarse en la caja de aire.

Los conductos de aire originales que van del carenado hasta la caja de aire pueden modificarse
o reemplazarse.

Los conductos de aire originales que entran en la caja de aire pueden modificarse o
reemplazarse

10.5.- Carburante
Solo se podra utilizar gasolina sin plomo, segun el reglamento R.F.M.E y F.I.M.

11.- SISTEMA ELECTRICO

11.1.- Encendido y Caja de Control (CDI)

Moto 2:

La unidad de control electronico (ECU) es libre.

No estan permitidos los sistemas de control de traccion.
Los sistemas de toma de datos son libres.

El motor de arranque se puede retirar.

Supersport:
La caja de control de encendido (CDI) puede modificarse o cambiarse.

Pueden afnadirse haces eléctricos suplementarios.
El corte de los haces eléctricos esté autorizado.
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11.2.- Bateria

Supersport:

Las dimensiones Yy el tipo de bateria pueden cambiarse y desplazarse. Pueden afiadirse baterias
suplementarias.

11.3.- Alternador

Supersport:

El generador (alternador) puede modificarse, retirarse o reemplazarse.

El arranque eléctrico tiene que poner en marcha el motor durante la manifestacion y hasta el
final del tiempo para presentacion de reclamacion haya finalizado EI motor debe arrancar y funcionar a
partir de que el arranque deja de utilizarse.

12.- RADIADORES

Moto 2:

El disefio y construccion del sistema de refrigeracion es libre. Los manguitos y accesorios
pueden ser cambiados para realizar el disefio de los radiadores.

El intercambiador original agua/aceite es obligatorio, y la adicion de radiadores de aceite no
esta permitido.

Supersport:
El radiador puede cambiarse unicamente si puede fijarse en el lugar estandar y que no exija

ninguna modificacion del cuadro principal o en la apariencia externa de los carenados.

Las modificaciones al radiador de aceite existente estan autorizadas unicamente si ello no exige
ninguna modificacion en el cuadro principal o en la apariencia externa de los carenados. Un
intercambiador de calor (aceite/agua) puede ser sustituido por un radiador de aceite.

Se puede colocar delante de los radiadores de aceite/agua una rejilla de proteccion. No se
autorizan radiadores de aceite suplementarios.

Moto 2 y Supersport:
Solo esta permitido el uso de agua en la refrigeracion liquida, estando prohibido todo tipo de
aditivos.

13.- SISTEMA DE ESCAPE

Moto 2:

El sistema de escape es de libre fabricacion y elaboracion, siguiendo las normas FIM en lo que
a seguridad respecta.

Los sistemas de longitud variable en los escapes no estan permitidos.

El limite de nivel sonoro para Moto2 seré de un maximo de 115 dB, medido de manera estatica

a 5.500 r.p.m.

Supersport:
Los tubos y los silenciadores pueden modificarse o cambiarse. Los catalizadores pueden ser

sustituidos o eliminados.
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El nimero de la (s) salida (s) de escape final debe mantenerse igual que el homologado. La (5)
salida (s) debe estar en el mismo lado que el modelo homologado.

Por razones de seguridad, los bordes de la (s) salida (s) del escape deben redondearse para
evitar los bordes cortantes.

Proteger el sistema de escape no esta autorizado, con la excepcion de las partes proximas al pie
del piloto y de las partes del carenado que deben protegerse del calor.

El limite de nivel sonoro para las Supersport es de 107 dB (con una tolerancia de 3dB al
finalizar la carrera)

&> DUNLOP

CORREDURIA DE

SEGUROS

Las RPM para realizar el control de ruido son:

Cilindrada 1 Cilindro 2 Cilindros 3 Cilindros 4 Cilindros
600 cc. 5000 rpm 5500 rpm 6500 rpm 7000 rpm
750 cc. 5000 rpm 5500 rpm 6000 rpm 7000 rpm

14.- PESOS MINIMOS

Moto 2:
El peso minimo sera de 140kg

Supersport:

600cc, 4 cilindros: 160kg
675cc, 3 cilindros: 162kg
750cc, 2 cilindros: 166kg
Se admite una tolerancia de 1kg, después de la carrera.

15.- OBLIGACIONES

Supersport:
Se tendra que eliminar o desmontar en el caso de llevar: retrovisores, faro, piloto trasero,

intermitentes, caballete central y pata de cabra, matricula y su soporte siempre que sea metalico y no
esté situada en el guardabarros trasero, soporte de casco y cajas de herramientas.

Por circunstancia de estética esta permitido no eliminar el faro y piloto trasero, pero tendra que
taparse y pegarse en su totalidad con cinta americana.

Moto 2 y Supersport:

Es obligatorio llevar instalado al menos 1 depdsito de 250 c.c. como minimo, para todos los
sobrantes y/o respiraderos de: Depdsito, Radiador y Carburador. Dicho depdsito sera estanco y
preparado para que no vierta su contenido en la pista. El depdsito tiene que estar completamente vacio
cada vez que la motocicleta salga a la pista. Esta prohibido que dichos respiraderos y sobrantes acaben
o descarguen en la quilla o caja de aire.

16.- SE PUEDE ELIMINAR
Supersport:

Instrgmentos y soi ortes de instrumentos i cables asociados a los mismos.
;. / ALMERIA GUHD’X aaaaaaaaaaa AT
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Dispositivos de control de emision (anti polucion) en el interior o alrededor de la caja de aire
(sensores 02, dispositivos de inyeccidn de aire).

Cuenta vueltas, Cuenta kilémetros y separadores de rueda.

Ventilador de radiador e hilos de alimentacion.

El protector de cadena siempre y cuando no esté incorporado al guardabarros.

Pernos de los accesorios de la parte trasera del cuadro.
17.- DEBE MODIFICARSE

Supersport:
Las bombas de gasolina eléctricas deben estar equipadas de un corta circuito que funcionara

automaticamente, a partir del momento en que la moto se para y se cae. Este corta-circuitos debe
desactivar la bomba de gasolina y el sistema de encendido en el margen de un segundo.

Un dispositivo de control de corta-circuito automatico debe instalarse , con el fin de que sea
controlable durante las verificaciones técnicas.

Los tornillos y bulones del (de los) filtro(s) de aceite(s) externo(s) que forman parte del circuito
de lubricacion de aceite deben estar provistos de un hilo de seguridad.

Todas las motocicletas deben de estar provistas de un sistema de reciclaje cerrado. Los
aspiradores de aceite deben estar conectados y vaciarse en la caja de aire.

Cuando una maquina esta provista de tubos de aspiracion o de drenaje, estos Ultimos deben
funcionar por las salidas existentes.

El sistema de reciclaje cerrado de origen debe mantenerse, ninglin escape atmosférico directo
esta autorizado.

Cuando una maquina esta provista de aspiradores de aceite, la salida de estos debe hacerse en
un recuperador que debe ser de facil acceso y que debe vaciarse antes de la salida de la carrera.

El radiador de aceite no puede montarse encima del o en el guardabarros posterior.

La capacidad minima del recuperador para los aspiradores de la caja de cambios sera de 250cc
y de 500cc para los aspiradores del motor.

18.- SE PUEDE MODIFICAR O REEMPLAZAR

Supersport:
Se puede utilizar cualquier tipo de lubricante, liquido de freno o de suspension.

Se puede utilizar cualquier tipo de bujias y capuchones de bujias.

Se puede utilizar cualquier tipo de cAmara de aire (si se utiliza) o cualquier tipo de valvulas.

Los contrapesos de equilibrado de ruedas pueden retirarse, cambiarse o afiadirse.

Se pueden utilizar rodamientos (de bolas, rodillos, conicos, ...) de cualquier tipo o marca
Juntas y materiales de juntas.

Acabados de pintura y calcomanias de las superficies pintadas.

Se recomienda que las motocicletas sean equipadas con una luz roja en la parte superior del
panel de instrumentos. Esta luz debe encenderse en el evento cuando la presion del aceite disminuya.

19.- MATERIALES Y ELEMENTOS DE FIJACION

Moto 2:
Los materiales de construccion deben cumplir con el Art. 2.7.10 Reglamento Técnico de la
F.I.M. del Campeonato del Mundo de Velocidad.

Supersport:
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Sigueio en www.famoios.com :PREPARQUE 717%™

-27 -




B
L o™ B
} “[M% A{\,g u (/\/ A_ FA M Jum nt‘nnnnwnn wﬁgﬁt &> DUNLOF

FEDERALIDN AN CONSERNIA
CULTURA ¥ D(mﬂ:

REGLAMENTOS TECNICOS CAMPEONATOS ANDALUCES DE VELOCIDAD 2013

Los elementos de fijacion standard pueden reemplazarse por elementos de fijacion de cualquier
material y tipo.

Los elementos de fijacion en aluminio pueden utilizarse Unicamente en lugares que no estan en
la estructura.

Los elementos de fijacién en titanio pueden utilizarse en lugares de la estructura, pero su
solidez y el tipo deben ser iguales o superiores a la solidez del elemento de fijacion standard al que
sustituyen.

Los elementos de fijacion especiales en acero pueden utilizarse en lugares de la estructura, pero
la solidez y el tipo deben ser iguales o superiores a la solidez del elemento de fijacion Standard al que
sustituyen.

Los elementos de fijacion pueden taladrarse para recibir precintos de seguridad, pero las
modificaciones con el objeto de aligeramiento no estan autorizadas.

Las sujeciones de carenado pueden cambiarse por sujeciones de tipo rapido.

20.- EQUIPAMIENTO SUPLEMENTARIO DE LA MOTOCICLETA

Supersport:

Pueden afadirse equipamientos suplementarios que no se encuentren en la motocicleta
homologada (por ejemplo, toma de datos, ordenadores, equipos de grabacion, ...).

La instalacion de un sistema de transmision de una sefial entre el piloto y su equipo mediante
infrarrojos (IR) por razones exclusivas de cronometraje esta autorizada.

La instalacion de un sistema GPS para calcular los tiempos y vueltas esta permitido.

La telemetria no esté autorizada.

20.1.- Luz trasera de seguridad

Todas las motocicletas PUEDEN tener una luz roja en funcionamiento en la parte trasera del
asiento, para ser usada durante las carreras en mojado o en las de baja condiciones de
visibilidad.

Laluz trasera de seguridad debe cumplir con lo siguiente:

a) La direccion de la luz debe ser paralela a la linea central de la motocicleta (direccion de
marcha) y debe ser claramente visible desde detras, al menos 15 grados desde laizquierda o
derecha de lalinea central de la motocicleta.

b) Sera fijada de manera segura en la parte final del asiento/carenado y aproximadamente en la
linea central de la motocicleta. En caso de disputa sobre la posicién del montaje o la visibilidad
de laluz trasera de seguridad la decisién del Director Técnico del CAV seré final.

¢) La potencia/luminosidad debe ser equivalente a 10-15W (incandescente) o 3-5W (led)

d) Laluz debe poder ser encendida y apagada

21.- INDUMENTARIA Y EQUIPO DEL PILOTO

Moto 2 y Supersport:
Para poder participar en cualquier competicion del Campeonato Andaluz de Velocidad, es
obligatorio estar provisto del siguiente equipamiento:
Casco: que deberd cumplir con las homologaciones para velocidad de la F.I.M. Solo
cascos tipo “P”. No estan permitidos los cascos de tipo “NP”’ 0 “J” (Cross, enduro o trial)
Indumentaria: que sera de cuero de una sola pieza y con protecciones
Guantes: en material de cuero y que sean resistentes.
Botas: en material de cuero o equivalente.

Es obligatorio presentar el equipamiento en la verificacion técnica.
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Todo el equipamiento estara siempre en perfecto estado de uso durante la prueba, para
garantizar la proteccion del piloto en caso de caida. No esta permitido salir a pista con un
equipamiento que esté roto o deteriorado, por caidas o desgastes.

REGLAMENTO TECNICO
CAMPEONATOS ANDALUCES DE VELOCIDAD

CATEGORIA:
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OPEN 1000

e T
FAM

FEDERACION ANDALUZA DE MOTOCICLISMO

INDICE

1.- GENERALIDADES

2.- ESPECIFICACIONES DE LA CATEGORIA

3.- MOTOR
3.1.- Cilindradas
3.2.- Cilindros
3.3.- Culata
3.4.- Arbol de Levas
3.5.- Pifiones de Arbol de Levas
3.6.- Ciguenial, Bielas y Pistones
3.7.- Bomba de Aceite
3.8.- Carters Motor y Tapas de Carters
3.9.- Embrague, Caja de Cambios y Transmision

4.- CHASIS
5.- CARENADO

5.1.- Asiento
5.2.- Dorsales

6.- SUSPENSIONES
6.1.- Horquilla delantera
6.2.- Brazo de suspensidn posterior o Basculante
6.3.- Amortiguador posterior

7.- RUEDAS
7.1.- Neumaticos
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1.- GENERALIDADES

Todas las motocicletas participantes en los Campeonatos de Andalucia de Velocidad de la clase
especificada, estaran conformes con los presentes Reglamentos Técnicos. Todo lo que no esté
especificado en estos Reglamentos se regira por los Reglamentos Técnicos de la R.F.M.E. y F.I.LM., en
ese orden. En el caso de que no exista la categoria en cuestion en dichos reglamentos, se regira por la
decision que tome el jurado de la prueba.

La decision final de que una motocicleta cumple con lo establecido en los reglamentos o con la
decision del Jurado, es del Delegado Técnico de Velocidad de la F.A.M.

Solo se permitira la verificacién de una sola motocicleta por clase y piloto. En el caso de que
una motocicleta, tras caida en los entrenamientos oficiales, sufriese dafios de dificil reparacion en el
circuito, el Delegado Técnico de la F.A.M. podra admitir la verificacion de una segunda motocicleta.

En cualquier momento de la competicion se podrd pasar verificaciones técnicas a cualquier
motocicleta, para comprobar que cumple con el reglamento técnico, a requerimiento del Jurado de la
Prueba, el Director de Carrera o el Delegado Técnico.

La sancion por no cumplir con el reglamento técnico, es la desclasificacion o cambio de
categoria de la motocicleta implicada. Se tendra en cuenta si tras la carrera una motocicleta
incumpliera el reglamento técnico a causa de una caida.

Las verificaciones técnicas se pasaran con la moto a punto para correr, con la excepcion de los
neumaticos. Las motos se dejaran en el parque cerrado posterior a una carrera, con un caballete que las
mantenga en pié por si solas. Es obligatorio presentar en las verificaciones técnicas la ficha técnica de
la motocicleta.

Todo aquello que no estd autorizado y precisado en este reglamento esta totalmente
prohibido, incluidos partes o sistemas de la motocicleta.

2.- ESPECIFICACIONES DE LA CATEGORIA

Las motocicletas admitidas en la categoria OPEN 1000 seran de produccion y de libre
comercializacion, disponibles en el mercado a través de las redes de venta habituales.

e Categoria: OPEN 1000
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3.-MOTOR

3.1.- Cilindradas

Superior a 550c.c. y hasta 1000c.c. en 4 tiempos y 4 cilindros.
Superior a 750c.c. y hasta 1000c.c. en 4 tiempos y 3 cilindros.
Superior a 850c.c. y hasta 1200c.c. en 4 tiempos y 2 cilindros.

La cilindrada, didmetro y carrera, debe mantenerse igual a la de la homologacion. No estan
autorizados ni el rectificado o diametro, ni la modificacion de la carrera para conseguir el limite de la
cilindrada.

3.2.- Cilindros
Ninguna modificacion esta permitida.

3.3.- Culata

Ningun material puede afadirse o retirarse de la culata. El fresado y brufiido de la culata,
normalmente asociados al reglaje individual, tales como los conductos de admisién y de escape y la
reparacion de la culata y comprendida la cdmara de combustion, no estan autorizados. La soldadura en
la culata no esté autorizada.

La junta de culata puede cambiarse.

La relacion de compresion es libre.

Las valvulas, asientos de valvulas, guias de vélvulas, muelles de valvulas y copelas
(retenedores) de los muelles deben ser igual a las originalmente producidas por el fabricante para la
motocicleta homologada.

Las arandelas de compensacion para los muelles de valvulas no estan autorizadas.

3.4.- Arbol de Levas
El sistema de distribucion puede ser sustituido.
El dispositivo para el reglaje de la cadena o la correa dentada del arbol de levas es libre

3.5.- Pifiones de Arbol de Levas
Los pifiones de los arboles de levas pueden cambiarse o modificarse para permitir los
reglajes en la distribucion

3.6.- Ciguenal, Bielas y Pistones
Para Ciguefial, Bielas, Pistones, Segmentos, Ejes de pistén y clips, no estad permitida ninguna
modificacion, incluido el pulido y aligeramiento.

3.7.- Bomba de Aceite y agua
Las bombas de aceite y agua seran las homologadas pero pueden modificarse.

3.8.- Carters Motor y Tapas de Carters

No se autoriza ninguna modificacion a los carters del motor (incluyendo la pintura, el pulido y
el aligeramiento), manteniéndose igual que los homologados.

No se autoriza afadir una bomba, usada para crear un vacio en el céarter. Si una bomba de vacio
esta instalada en la motocicleta homologada, entonces puede ser usada como la homologada.
Las tapas laterales pueden ser alteradas, modificadas o reemplazadas. Si se alteran o modifican,
la cybierta debe tener al menos la misma resistencia de impacto que la original. Si se
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reemplaza, la cubierta debe estar fabricada en el mismo material 0 con un mayor peso
especifico y el peso total de la cubierta no debe ser menor que la original.

Es obligatorio el uso de protectores para las tapas de carter de motor, que contengan aceite y
puedan entrar en contacto con la pista en una caida. Estos protectores, deberan estar
debidamente anclados y seran de un material lo més resistente posible a la abrasién del asfalto
(recomendable material compuesto: carbono, kevlar, etc., con un espesor minimo de 2mm.)

Los tapones de llenado y vaciado de aceite de motor, caja de cambios y/o transmisién, se
precintaran, para evitar que se aflojen y que se vierta aceite a la pista.

3.9.- Embrague, Caja de Cambios y Transmision

Estan autorizados los sistemas externos de cambio rapido de velocidades. (Cableado y
potenciometro incluidos)

Otras modificaciones a la caja de cambio o0 el mecanismo de cambio no estan autorizadas.

Las transmisiones primarias deben mantenerse igual que las homologadas.

Se pueden modificar el pifién de salida de caja, la corona de la rueda trasera, el paso de cadena
y sus medidas.

Es obligatorio tener puesta una tapa protectora en el pifién de ataque, por seguridad.

Es obligatorio el montaje del dispositivo “aleta de tiburdn”, en la parte inferior del basculante,
como maximo a 5¢cm del plato de transmision secundaria, por seguridad.

No esta permitida ninguna modificacion en el embrague.

Sélo los discos de friccion y sus muelles pueden ser cambiados, pero su nimero debe
permanecer como el original.

La campana del embrague puede reforzarse.

4.- CHASIS

El chasis debe mantenerse igual al originalmente producido por el fabricante para la
motocicleta homologada y tener grabado un nimero de identificacion (nimero de chasis).

Se pueden realizar agujeros en el chasis solo para fijar piezas aprobadas. (Ejemplo:
amortiguador de direccion, soportes de carenados, sensores)

Los laterales del chasis pueden protegerse con un recubrimiento en material compuesto. Estas
protecciones deberan tener la forma del chasis.

Nada mas puede afiadirse ni retirarse del chasis.

Los soportes y las placas soporte motor deben ser los producidos originalmente por el
fabricante para la motocicleta homologada.

La parte trasera del chasis (sub-chasis) debe mantenerse igual al originalmente producido por el
fabricante para la motocicleta homologada.

Se pueden afiadir soportes de asiento suplementarios, pero no puede eliminarse ninguno. Los
tipos de pintura no son restrictivos, pero el pulido del chasis o de la parte trasera del chasis (sub-
chasis) no esta autorizado.

Para que no se darfie el chasis en las caidas, se puede instalar dos topes como maximo, uno a
cada lado del chasis con las siguientes caracteristicas:

. & =T
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e Deberan terminar en un material resistente a la abrasién y que no desprenda chispas al
contacto con el asfalto, como por ejemplo teflon o pléstico.

e La parte final tendra que ser redondeada sin aristas y tener un didmetro minimo de 30 mm. y
méaximo de 76 mm.

e No sobresalir mas de 30 mm. del carenado que hay desde la vertical del tope hacia delante y
que esté a una distancia maxima de 15 cm. Si el carenado que esta delante del tope esta a
mas de 15cm este no podra sobresalir nada desde este carenado, mirando la moto de frente.

e No podrén instalarse estas protecciones en el area de los reposapiés.

5.- CARENADO

El carenado puede ser reemplazado por réplicas exactas de las partes originales, pero deben
aparecer para ser como los originalmente producidos por el constructor de la motocicleta homologada,
con leves diferencias pata el uso en competicion (mezcla de diferentes piezas, puntos de fijacion, quilla
de carenado, etc.) EI material puede ser cambiado. El uso de compuestos en carbono o fibra de carbono
no esta permitida.

El tamafio y las dimensiones deben ser los mismos de los originales.

La cupula puede remplazarse con un duplicado de material transparente. La altura de la ctpula
es libre, con una tolerancia de +/-15 mm respecto a la distancia vertical desde/hasta las tijas.

Las motocicletas que no fueron originalmente equipadas con un carenado, no estan autorizadas
a afiadir el carenado de ningin modo, con la excepcion de una quilla. Este dispositivo no puede
exceder de una linea trazada horizontalmente desde el eje de una rueda a la otra.

La combinacién original instrumentos/ soportes de carenado pueden ser reemplazados, pero el
uso de titanio y fibra de carbono (o0 materiales compuestos similares) esta prohibida. El resto de todos
los soportes del carenado pueden ser modificados o reemplazados.

Los conductos de aire originales entre el carenado y la caja de aire pueden ser modificados o
reemplazados. Para los conductos de aire estan prohibidos compuestos de fibra de carbono y otros
materiales exoticos. Las rejillas de proteccion originalmente instaladas en las aperturas de los
conductos de aire pueden ser retiradas.

El guardabarros delantero puede remplazarse por contratipos accesorios a las partes originales y
pueden ser desplazados para aumentar el espacio libre del neumatico.

El guardabarros trasero fijado en el basculante puede ser modificado o cambiado pero el perfil
original debe ser respetado.

Las motocicletas pueden ser equipadas con conductos internos para mejorar la corriente de aire
hacia el radiador pero la apariencia delantera, trasera y de perfil de la motocicleta no debe ser
cambiada.

El carenado inferior o quilla, tendrd que ser capaz de retener 5lts. de liquido como minimo, en
caso de incidente en el motor; dicho carenado debera incluir, al menos, 1 orificio de 25mm, situado en
la parte delantera del mismo. Este agujero debe permanecer cerrado mediante un tapon en caso de pista
seca y debe estar abierto en condiciones de mojado.

Las motocicletas se presentaran a la verificacion técnica con la quilla desmontada, para
comprobar los precintos de vaciado de aceite bajo el motor.

Ninguna parte del carenado o de la motocicleta podra sobresalir sobre una linea tangente,
trazada verticalmente detras del neumatico trasero y delante del neumatico delantero.

Seré obligatorio utilizar guardabarros delantero.

Todos los bordes expuestos (vivos) deben redondearse.

5.1.- Asiento
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El armazén y la guarnicion del asiento pueden reemplazarse por piezas de apariencia similar a
aquellas originalmente producidas por el fabricante para la motocicleta homologada. Se permite la
utilizacion de materiales en compuestos de carbono.

La parte superior trasera del asiento puede modificarse para hacer un asiento monoplaza.

Se pueden realizar agujeros en el asiento o el colin para permitir una mayor refrigeracion. Los
agujeros mayores de 10mm deben cubrirse con una telilla metalica o una maya fina. La maya debe
estar pintada del mismo color que el material que la rodea.

El asiento monoplaza debe entonces incluir las placas porta nimero trasero.

La apariencia vista desde delante o desde atrés, asi como el perfil deben ser conformes a la
forma homologada.

Todos los bordes expuestos (vivos) deben redondearse.

El sistema homologado de cerradura del asiento (con placas, pernos, juntas de caucho, etc, ),
puede ser eliminado.

5.2.- Dorsales

Cada motocicleta debera estar dotada con tres placas porta nimeros, una en el frontal y dos en
los laterales.

La placa frontal debera estar centrada en el carenado 6 en caso de interferir una toma de aire
central, ligeramente desplazada pero siempre para que la placa sea mas visible por el lado donde esté
situado el Cronometraje. Las placas traseras en ningin caso pueden estar colocadas de forma que el
piloto en su postura de manejo de la motocicleta pueda interferir en la correcta vision de los nimeros.
Estas placas han de estar colocadas en el colin trasero.

En el caso de motos con colin muy puntiagudo, se autoriza el montaje de una placa en la parte
superior y los ndmeros del, TAMANO DE LOS DELANTEROS, colocados con la parte superior del
numero hacia el piloto.

Las dimensiones minimas de los nimeros son:

PLACA DELANTERA PLACA TRASERA
ALTURA 160mm 120mm..
ANCHO 80 mm. 60 mm.
ANCHO DEL TRAZO 25 mm. 25 mm.
ESPACIO ENTRE CIFRAS 20 mm. 20 mm.

Deberan dejarse un espacio libre, como minimo, de 20mm alrededor de los nimeros, en el cual
se vea el fondo del dorsal.

Los colores de los dorsales para la categoria son:

FONDO NUMERO
AMARILLO
OPEN 1000 BLANCO Negro

6.- SUSPENSIONES

6.1.- Horquilla delantera

La estructura de las horquillas (ejes, puentes, brazos,...) deben mantenerse igual que las
originalmente producidas por el fabricante para la motocicleta homologada.

Las partes internas originales de las horquillas homologadas pueden modificarse o cambiarse.

Pueden instalarse equipos (kits) de amortiguacion o valvulas provenientes del servicio post-
venta.

e ) EF ErEHe B
Sigueio en www.famoios.com :PREPAR UE ‘Digital

-36-




i
L o™ B
} “[M% A{\,g [ (/\/ A_ FA M JUTA nt‘nnnmunn wi%t ©> DUNLOF

FEDERALIDN AN CONSERNIA
CULTURA ¥ D(mﬂ:

REGLAMENTOS TECNICOS CAMPEONATOS ANDALUCES DE VELOCIDAD 2013

No puede ser usado ningun sistema de suspension de recambio o prototipo controlado
electronicamente a no ser que la suspension este ya presente en el modelo de produccion de la
motocicleta homologada, y permanezca completamente de origen (todas las partes mecanicas y
electronicas deben permanecer como las homologadas). El sistema electronico de origen debe
funcionar con seguridad en caso de fallo electronico/eléctrico.

El acabado superficial original de los tubos de las horquillas (barras, botellas) puede ser
cambiado. Tratamientos superficiales adicionales estan permitidos.

Los tapones de horquilla pueden modificarse o remplazarse con el fin de permitir el reglaje
externo.

Los retenes se pueden modificar, cambiar o retirarse si la horquilla estd completamente
protegida.

Cualquier calidad y cantidad de aceite puede ser usado en las horquillas delanteras.

La altura y la posicion de la horquilla delantera, en relacién a la tija de horquilla son libres.

Las tijas de horquilla, platina (s) superior (es), y cualquier puente de union deben mantenerse
igual a las originalmente producidas por el fabricante para la motocicleta homologada.

El amortiguador de direccion puede afiadirse o remplazarse por un amortiguador accesorio.

El amortiguador de direccion no puede actuar como dispositivo que limite el angulo de giro.

6.2.- Brazo de suspension posterior o Basculante

El brazo de suspension posterior debe mantenerse igual que el producido por el fabricante para
la motocicleta homologada (incluidos la articulacion del brazo oscilante trasero, el eje y el sistema de
tension de la cadena trasera).

Unos soportes para el caballete de la rueda posterior pueden afiadirse al basculante por medio
de soldadura o fijados mediante pernos. Los soportes tienen que tener los bordes redondeados (de
amplio radio). Los tornillos de fijacion deben hundirse.

6.3.- Amortiguador posterior

La unidad de la suspension posterior puede cambiarse 0 modificarse. Los anclajes de origen del
cuadro y de la suspensién posterior deben mantenerse igual a los homologados. El conjunto director de
la suspension posterior (articulaciones, bieletas, etc.) debe mantenerse igual que el originalmente
producida por el fabricante para la motocicleta homologada.
Ningun sistema de suspensién de recambio o prototipo controlado electrénicamente puede ser usado a
no ser que la suspension este ya presente en el modelo de produccién de la motocicleta homologada, y
permanezca completamente de origen (todas las partes mecéanicas y electronicas deben permanecer
como las homologadas). El sistema electrénico de origen debe funcionar con seguridad en caso de
fallo electronico/eléctrico.

Las bieletas deben permanecer como las originalmente producidas por el constructor para
motocicleta homologada

El o los muelle (s) de la suspension posterior pueden cambiarse.

/.- RUEDAS

Las llantas anterior y posterior pueden ser cambiadas, manteniéndose las medidas de
anchuray didmetro como las homologadas
Las llantas de fibra de carbono o compuestas de fibra de carbono no estan autorizadas, con la
excepcion que el constructor haya equipada el modelo producido con este tipo de llantas.

7.1.- Neumaticos
CIRCUITO DE
. B EEATe

Sigueio en www.famotos.com :PREPARQUE 717%™

-37-




i
L o™ B
} “[M% A{\,g [ (/\/ A_ FA M JUTA nt‘nnnmunn wi%t ©> DUNLOF

FEDERALIDN AN CONSERNIA
CULTURA ¥ D(mﬂ:

REGLAMENTOSTEJMCOSCAMPEONATOSANDALUCESDEVEUNNDADZMB
El uso de neumaticos del modelo KR esta limitado a 2 juegos por evento, no
pudiendo usarse estos neumaticos en otra cita del campeonato.

El uso de neumaticos GP racer no esta limitado su nimero, y pueden usarse en cualquier
otra cita del campeonato.

El piloto optara por cualquiera de las 2 opciones, pero esta se mantendra todo el evento,
excepto en caso de lluvia, que podra usarse en nimero ilimitado neumaticos de lluvia.

La profundidad del perfil para los neumaticos rallados debe ser de al menos 2,5mm en toda la
anchura de la banda de rodamiento del neumatico durante la verificacion antes de la carrera.

Los neuméticos de lluvia deben ser totalmente de molde. Los neuméticos recortados a mano
estdn prohibidos. Los neumaticos de lluvia deben llevar la indicacion “Not for Highway Use” 6
“NHS”.

Se prohibe cualquier modificacién o tratamiento (corte, rayado,...)

Los neumaticos seran de la marca Dunlop y suministrados por cualquiera de los distribuidores
oficiales de la marca en Espafia. Es necesario pedir los neumaticos con el marcaje del afio en curso,
“C.A.V.” (Pegatina), ya que es obligatorio tener esta identificacion para salir a pista.

El uso de generador de corriente, para suministrar energia a los calentadores en la parrilla, esta
permitido.

8.- FRENOS

Los discos de freno pueden cambiarse. Estan prohibidos los discos ventilados interiormente.
Estos deben ser de material férrico.

El sistema anti bloqueo (ABS) puede ser desconectado y su ECU puede ser desmontada. El
rotor del ABS de la rueda puede ser eliminado, modificado o reemplazado.

Las pinzas de los frenos delantero pueden cambiarse.

La pinza de freno trasera puede ser montada fija al basculante, pero el soporte debe mantener
los mismos puntos de fijacion a la pinza, como en la motocicleta homologada. La modificacion de
estas partes esta autorizada. La modificacion del basculante por esta razon (montaje del soporte de la
pinza) esta autorizada, ya sea por soldadura, taladro o “helicoil”.

Las bombas delantera y posterior pueden cambiarse.

El depdsito de liquido de frenos puede ser cambiado por un producto de recambio comercial.

Los latiguillos de los frenos hidraulicos delantero y posterior pueden cambiarse.

La separacion de los latiguillos para las dos pinzas de los frenos delanteros debe hacerse por
encima de la tija de la horquilla inferior (tija inferior) Pueden utilizarse conectores rapidos en los
latiguillos de freno.

Las pastillas de los frenos delantero y trasero pueden cambiarse. Los pasadores de los frenos
delantero y trasero pueden cambiarse. Los pasadores de las pastillas de freno pueden modificarse por
un tipo de cambio rapido.

No se autorizan conductos suplementarios de aire.

Con el fin de reducir la transferencia de calor al liquido de frenos, se autoriza afadir placas
metélicas a las pinzas de frenos, entre las pastillas y las pinzas y/o reemplazar los pistones de aleacion
ligera por pistones de acero fabricados por el mismo constructor de la pinza.

El sistema de frenos antibloqueo (ABS) puede ser usado solo si esta instalado en el modelo
homologado para el uso en carretera. Sin embargo, debe ser completamente de origen (cualquier parte
electronica o mecanica debe permanecer como la homologada, con la excepcion de los discos de freno
y bombas de freno) y s6lo el software del ABS puede ser modificado.

9.- MANDQS
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9.1.- Mandos de pie y estriberas

Las estriberas y sus mandos pueden ser recolocados, pero sus soportes deben montarse en los
anclajes originales del chasis. Sus dos puntos de fijacion (del reposapiés, pedal de freno y leva de
cambio) deben mantenerse como el original. Las levas de las estriberas pueden modificarse. Los
puntos de montaje originales deben mantenerse.

Las estriberas deben montarse fijas o de tipo plegable, las cuales deben incorporar un
dispositivo que las retorne a la posicion normal.  Las estriberas no plegables deben acabar con un
tapon en aluminio, plastico, Teflon® o cualquier otro material equivalente, fijado de forma
permanente. (Radio minimo de 8mm)

El extremo de cada estribera debe acabar en un radio esférico pleno y del mismo diametro que
la estribera.

9.2.- Mandos manuales y manillar

Los manillares, el conjunto de acelerador/manetas, con sus cables correspondientes y mandos
manuales pueden remplazarse.

Los manillares y sus mandos pueden recolocarse.

El acelerador debe cerrarse por si mismo cuando no es girado manualmente.

La cafia del acelerador y sus cables asociados, pueden ser modificados o reemplazados pero la
conexion al cuerpo del acelerador y sus controles, debe permanecer como los de la motocicleta
homologada.

Las manetas de freno y embrague pueden ser reemplazadas por piezas de recambio
comerciales.

Se podra instalar un regulador para la leva del freno.

Los relojes pueden ser cambiados o retirados, pero el pulsador del arranque eléctrico y el
interruptor de paro de motor deben estar colocados en el manillar.

10.- SISTEMA DE ALIMENTACION

10.1.- Deposito de combustible

El depdsito debe permanecer como el original producido por el constructor, para la motocicleta
homologada.

Todos los depdsitos de combustible deben llenarse completamente de una Mouse de elemento
de carburante (explosafe o similar), para evitar que se produzcan gases en el interior y que en caso de
caida haya explosion.

El tapon sera sustituido por uno estanco, roscado y sin cerradura. Estan prohibidos los tapones
Ilamados “de rosca rapida”, teniendo que girar al menos una vuelta entera.

Los laterales del deposito de combustible pueden ser protegidos por una pieza de proteccion
fabricada de un material compuesto. Estos protectores deben tener la forma del depdsito de
combustible.

Los depdsitos de gasolina que incluyen tubos aspirantes deben equiparse con valvulas
(chapaletas) anti-retorno que finalicen en un recuperador de una capacidad minima de 250cc, fabricado
en material apropiado.

10.2.- Sistemas de Inyeccion
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Los sistemas de inyeccién de combustible se refieren a los cuerpos de admisién, inyectores de
combustible, las trompas de admision de aire de longitud variable, bomba de combustible y el
regulador de la presion de combustible.

En el sistema original homologado de inyeccién de combustible solo puede ser modificado
0 cambiado las trompas de admision de aire (pabellones venturi). Los inyectores de combustible
deben ser de serie e inalterados en sus especificaciones y fabricacion original. Las trompas de admision
de aire (pabellones venturi) deben permanecer originalmente producida por el constructor para la
motocicleta homologada.

Las mariposas de gas no pueden ser cambiadas ni modificadas.

Las trompas de admisién de aire de longitud variable no pueden ser afiadidas si no estan
presentes en la motocicleta homologada y deben permanecer idénticas y operativas de igual modo que
el sistema homologado. Todas las partes de las trompas de admision de aire de longitud variable deben
permanecer exactamente como las homologadas.

Aire 'y mezcla aire/combustible pueden ir directamente a la camara de explosion
exclusivamente a través de las mariposas de los cuerpos de admision.

Las mariposas de admision controladas electronicamente, conocidas como “ride-by wire”,
pueden ser usadas solamente si el modelo homologado estad equipado con el mismo sistema. El
software puede ser modificado pero todos los sistemas y procedimientos disefiados por el constructor
original deben ser mantenidos.

10.3.- Alimentacion de Carburante

Los conductos de gasolina desde el depdsito de combustible hasta la rampa de inyeccion
(excluido) pueden reemplazarse, pero el grifo de gasolina debe permanecer como originalmente
producido por el fabricante.

Pueden utilizarse conectores rapidos.

El regulador de presion puede ser modificado o cambiado.

Los conductos de ventilacion de combustible pueden ser reemplazados.

Pueden afiadirse filtros de carburante.

10.4.- Caja de Aire

La caja de aire debe mantenerse igual que la originalmente producida por el fabricante para la
motocicleta homologada.

El elemento filtrante puede suprimirse o remplazarse.

Los tubos de drenaje o de aspiracion deben estar cerrados (precintados).

Todas las motocicletas deben estar provistas de un sistema de reciclado cerrado. La aspiracion
de aceite debe estar conectada y descargarse en la caja de aire.

Los conductos de aire originales que van del carenado hasta la caja de aire pueden modificarse
o reemplazarse.

Los conductos de aire originales que entran en la caja de aire pueden modificarse o
reemplazarse.

El filtro del aire puede ser modificado o reemplazado.

10.5.- Carburante
Solo se podré utilizar gasolina sin plomo, segun el reglamento R.F.M.E y F.I.M.

11.- SISTEMA ELECTRICO
11.1.- Encendido y Caja de Control
f=4 =010
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La unidad de control del motor (ECU) debe ser:

a) La caja del (ECU) y su software interior puede ser cambiado.

b) O bien la ECU del kit (producida y/o aprobada por el fabricante de la motocicleta) puede ser
usada. Un conector especial puede ser usado para conectar esta ECU al cableado original.

c) Ademas de la opcién a y b) mencionadas anteriormente, un modulo de inyeccidn externo
(como los que trabajan modificando parametros de entrada a la centralita ECU) puede ser afiadido a la
ECU original (no la de kit), solo si su precio total al publico no es mayor que el kit completo de la
ECU

La ECU puede ser recolocada.

Las bujias pueden ser reemplazadas

Los haces de cables pueden ser reemplazados y/o modificados.

Los haces de cables de la llave de contacto pueden ser recolocados o reemplazados.

11.2.- Bateria
La bateria puede cambiarse. Pueden afiadirse baterias suplementarias.

11.3.- Alternador

El generador puede retirarse, cambiarse y/o modificarse

El arranque eléctrico debe funcionar normalmente y siempre estar operativo para arrancar el
motor durante el evento.

12.- RADIADORES

El radiador puede cambiarse Unicamente si puede fijarse en el lugar estandar y siempre que no
exija ninguna modificacion del chasis ni de la apariencia externa de los carenados.

Se puede colocar delante de los radiadores de aceite/agua una rejilla de proteccion.

Las modificaciones al radiador de aceite existente estan autorizadas unicamente si ello no exige
ninguna modificacion en el chasis o en la apariencia externa de los carenados. Un intercambiador de
calor (aceite/agua) puede ser sustituido por un radiador de aceite.

No se autorizan radiadores de aceite suplementarios.

El ventilador del radiador y el cableado pueden ser retirados.

Los interruptores térmicos, el sensor de temperatura de agua y el termostato, pueden ser
eliminados del sistema de refrigeracion.

En la refrigeracion por agua, solo estd permitido el uso de agua destilada, estando prohibido
todo tipo de aditivos o anticongelantes.

13.- SISTEMA DE ESCAPE

Los tubos y los silenciadores pueden modificarse o cambiarse. Los catalizadores pueden ser
sustituidos o eliminados.

El nimero de la (s) salida (s) de escape final debe mantenerse igual que el homologado. La (s)
salida (s) debe estar en el mismo lado que el modelo homologado.

Por razones de seguridad, los bordes de la (s) salida (s) del escape deben redondearse para
evitar los bordes cortantes.

Proteger el sistema de escape no esté autorizado, con la excepcidn de las partes proximas al pie
del piloto y de las partes del carenado que deben protegerse del calor.
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REGLAMENTOS TECNICOS CAMPEONATOS ANDALUCES DE VELOCIDAD 2013

El limite de nivel sonoro es de 107 dB (con una tolerancia de 3dB al finalizar la carrera)
Las RPM para realizar el control de ruido son:

Cilindrada 1 Cilindro 2 Cilindros 3 Cilindros 4 Cilindros
600 cc. 5500 RPM 6500 RPM 7000 RMP
750 cc. 4500 RPM 5000 RPM 5000 RPM 5500 RPM
1000 cc. 5000 RPM 5500 RPM 5500 RPM 6000 RPM

14.- PESOS MINIMOS

El peso en seco de una motocicleta homologada es definido como, el total del peso de una
motocicleta vacia producida por un constructor (después de sacar el combustible, placa de matricula,
herramientas, caballete y pata de cabra, pero con aceite y liquido de radiador en los niveles prescritos).
Para confirmar el peso en seco, son pesadas y comparadas un minimo de tres (3) motocicletas. El
resultado sera redondeado al digito mas cercano.

El peso minimo para cada modelo seré calculado reduciendo del peso en seco de la motocicleta
un 8% y redondeado al nimero entero inferior.

El peso minimo sera 170 kg. y de 160 kg en motocicletas de menos de 600cc

En cualquier momento del evento, el peso de toda la motocicleta (incluyendo el depoésito de
combustible y su contenido) no deben ser inferior al peso minimo.

15.- OBLIGACIONES

Se tendrd que eliminar o desmontar en el caso de llevar: retrovisores, faro, piloto trasero,
intermitentes, caballete central y pata de cabra, matricula y su soporte siempre que sea metalico y no
esté situada en el guardabarros trasero, soporte de casco y cajas de herramientas.

Es obligatorio llevar instalado al menos 1 depdsito de 250 c.c. como minimo, para todos los
sobrantes y/o respiraderos de: Depdsito, Radiador y Carburador. Dicho depdsito sera estanco y
preparado para que no vierta su contenido en la pista. El depdsito tiene que estar completamente vacio
cada vez que la motocicleta salga a la pista. Esta prohibido que dichos respiraderos y sobrantes acaben
0 descarguen en la quilla.

El respiradero del motor podra retornar a la caja de aire.

16.- SE PUEDE ELIMINAR

Instrumentos y soportes de instrumentos y cables asociados a los mismos.

Dispositivos de control de emision (anti-polucidn) en el interior o alrededor de la caja de aire
(sensores 02, dispositivos de inyeccion de aire).

Cuenta vueltas.

Cuenta kilometros y separadores de rueda.

Ventilador de radiador e hilos de alimentacion.

El protector de cadena siempre y cuando no esté incorporado al guardabarros.

Pernos de los accesorios de la parte trasera del cuadro.

17.- DEBE MODIFICARSE
CIRCUITO
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Las bombas de gasolina eléctricas deben estar equipadas de un corta circuito que funcionara
automaticamente, a partir del momento en que la moto se para y se cae. Este corta-circuitos debe
desactivar la bomba de gasolina y el sistema de encendido en el margen de un segundo.

Un dispositivo de control de corta-circuito automatico debe instalarse, con el fin de que sea
controlable durante las verificaciones técnicas.

Los tornillos y bulones del (de los) filtro(s) de aceite(s) externo(s) que forman parte del circuito
de lubricacion de aceite deben estar provistos de un hilo de seguridad.

Todas las motocicletas deben de estar provistas de un sistema de reciclaje cerrado. Los
aspiradores de aceite deben estar conectados y vaciarse en la caja de aire.

Cuando una maquina esta provista de tubos de aspiracion o de drenaje, estos Ultimos deben
funcionar por las salidas existentes.

El sistema de reciclaje cerrado de origen debe mantenerse, ninglin escape atmosférico directo
esta autorizado.

Cuando una maquina esta provista de aspiradores de aceite, la salida de estos debe hacerse en
un recuperador que debe ser de facil acceso y que debe vaciarse antes de la salida de la carrera.

El radiador de aceite no puede montarse encima del o en el guardabarros posterior.

La capacidad minima del recuperador para los aspiradores de la caja de cambios sera de 250cc
y de 500cc para los aspiradores del motor.
18.- SE PUEDE MODIFICAR O REEMPLAZAR

Se puede utilizar cualquier tipo de lubricante, liquido de freno o de suspension.

Se puede utilizar cualquier tipo de bujias y capuchones de bujias.

Se puede utilizar cualquier tipo de cAmara de aire (si se utiliza) o cualquier tipo de valvulas.

Los contrapesos de equilibrado de ruedas pueden retirarse, cambiarse o afadirse.

Se pueden utilizar rodamientos (de bolas, rodillos, conicos,...) de cualquier tipo 0 marca Juntas
y materiales de juntas.

Acabados de pintura y calcomanias de las superficies pintadas.

Se recomienda que las motocicletas sean equipadas con una luz roja en la parte superior del
panel de instrumentos. Esta luz debe encenderse en el evento cuando la presion del aceite disminuya.

19.- MATERIALES Y ELEMENTOS DE FIJACION

Los elementos de fijacién originales pueden reemplazarse con elementos de cualquier material
y disefio, pero el titanio no puede ser usado. La resistencia y el disefio deben ser iguales o superiores a
la solidez del elemento de fijacion estandar al que sustituyen.

Los elementos de fijacion pueden taladrarse para recibir precintos de seguridad, pero las
modificaciones con el objeto de aligerarlos no estan autorizadas.

Las sujeciones de carenado pueden cambiarse por sujeciones de tipo rapido.

Los elementos de fijacion en aluminio pueden utilizarse Unicamente en lugares que no estan en
la estructura.

20.- EQUIPAMIENTO SUPLEMENTARIO DE LA MOTOCICLETA

Pueden afadirse equipamientos suplementarios que no se encuentren en la motocicleta
homologada (por ejemplo, toma de datos, ordenadores, equipos de grabacion,...)

La instalacion de un sistema de transmision de una sefial entre el piloto y su equipo mediante
infrarrojos (IR) por razones exclusivas de cronometraje esta autorizada.

La instalacion de un sistema GPS para calcular los tiempos y vueltas esta permitido.

La telemetria no esta autorizada
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20.1.- Luz trasera de seguridad

Todas las motocicletas PUEDEN tener unaluz roja en funcionamiento en la parte trasera del
asiento, para ser usada durante las carreras en mojado o en las de baja condiciones de
visibilidad.

Laluz trasera de seguridad debe cumplir con lo siguiente:

a) La direccion de laluz debe ser paralela a la linea central de la motocicleta (direccion de
marcha) y debe ser claramente visible desde detras, al menos 15 grados desde laizquierda o
derecha de lalinea central de la motocicleta.

b) Sera fijada de manera segura en la parte final del asiento/carenado y aproximadamente en la
linea central de la motocicleta. En caso de disputa sobre la posicién del montaje o la visibilidad
de laluz trasera de seguridad la decision del Director Técnico del CAV seré final.

¢) La potencia/luminosidad debe ser equivalente a 10-15W (incandescente) o 3-5W (led)

d) Laluz debe poder ser encendida y apagada

21.- INDUMENTARIA Y EQUIPO DEL PILOTO

Para poder participar en cualquier competicion del Campeonato Andaluz de Velocidad, es
obligatorio estar provisto del siguiente equipamiento:
Casco: que debera cumplir con las homologaciones para velocidad de la F.I.M. Solo
cascos tipo “P”. No estan permitidos los cascos de tipo “NP” 0 “J” (Cross, enduro o trial)
Indumentaria: que sera de cuero de una sola pieza y con protecciones
Guantes: en material de cuero y que sean resistentes.
Botas: en material de cuero o equivalente.
Es obligatorio presentar el equipamiento en la verificacion técnica.
Todo el equipamiento estara siempre en perfecto estado de uso durante la prueba, para
garantizar la proteccion del piloto en caso de caida. No esta permitido salir a pista con un
equipamiento que esté roto o deteriorado, por caidas o desgastes.
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CATEGORIAS:

SERIES 600 vy 1000

e T
FAM

FEDERACION ANDALUZA DE MOTOCICLISMO
INDICE

1.- GENERALIDADES
2.- ESPECIFICACIONES DE LA CATEGORIA

3.- MOTOR
3.1.- Cilindradas
3.2.- Cilindros
3.3.- Culata, Cigiiefial, Bielas, Pistones y Arbol de Levas
3.4.- Bomba de Aceite
3.5.- Carters Motor y Tapas de Carters
3.6.- Embrague, Caja de Cambios y Transmision

4.- CHASIS

5.- CARENADO
5.1.- Asiento
5.2.- Dorsales

6.- SUSPENSIONES
6.1.- Horquilla delantera
6.2.- Brazo de suspensidn posterior o Basculante
6.3.- Amortiguador posterior

7.- RUEDAS
7.1.- Neuméticos

8.- FRENOS

9.- MANDOS
9.1.- Mandos de pie y estriberas
9.2.- Mandos manuales y manillar

10.- SISTEMA DE ALIMENTACION
10.1.- Deposito de combustible
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10.2.- Sistemas de Inyeccion

10.3.- Caja de Aire

10.4.- Carburante

11.- SISTEMA ELECTRICO
11.1.- Encendido y Caja de Control
11.2.- Bateria
11.3.- Alternador

12.- RADIADORES
13.- SISTEMA DE ESCAPE
14.- PESOS MINIMOS

15.- OBLIGACIONES

16.- MATERIALES LIGEROS

17.- INDUMENTARIAY EQUIPO DEL PILOTO

18.- EQUIPAMIENTO SUPLEMENTARIO DE LA MOTOCICLETA
18.1.- Luz trasera de seguridad

1.- GENERALIDADES

Todas las motocicletas participantes en los Campeonatos de Andalucia de Velocidad de la clase
especificada, estaran conformes con los presentes Reglamentos Técnicos. Todo lo que no esté
especificado en estos Reglamentos se regira por los Reglamentos Técnicos de la R.F.M.E. y F.I.M., en
ese orden. En el caso de que no exista la categoria en cuestion en dichos reglamentos, se regira por la
decision que tome el jurado de la prueba.

La decision final de que una motocicleta cumple con lo establecido en los reglamentos o con la
decision del Jurado, es del Delegado Técnico de Velocidad de la F.A.M.

Solo se permitira la verificacion de una sola motocicleta por clase y piloto. En el caso de que
una motocicleta, tras caida en los entrenamientos oficiales, sufriese dafios de dificil reparacion en el
circuito, el Delegado Técnico de la F.A.M. podra admitir la verificacion de una segunda motocicleta.

En cualquier momento de la competicion se podréd pasar verificaciones técnicas a cualquier
motocicleta, para comprobar que cumple con el reglamento técnico, a requerimiento del Jurado de la
Prueba, el Director de Carrera o el Delegado Técnico.

La sancién por no cumplir con el reglamento técnico, es la desclasificacion o cambio de
categoria de la motocicleta implicada. Se tendra en cuenta si tras la carrera una motocicleta
incumpliera el reglamento técnico a causa de una caida.

Las verificaciones técnicas se pasaran con la moto a punto para correr, con la excepcion de los
neumaticos.

Las motos se dejaran en el parque cerrado posterior a una carrera, con un caballete que las
mantenga en pié por si solas.

Es obligatorio presentar en las verificaciones técnicas la ficha técnica de la motocicleta.

Se autoriza para la categoria Series 1000 cualquier modelo de motocicleta que haya sido
homologada por la F.I.M. para la categoria de StockExtreme.

2.- ESPECIFICACIONES DE LA CATEGORIA

Las motocicletas admitidas en las categorias SERIE 600 Y SERIE 1000 seran de produccion y
de libre comercializacion, disponibles en el mercado a través de las redes de venta habituales.
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Categorias:
e Serie 600
e Serie 1000
3.- MOTOR
3.1.- Cilindradas
Serie 600:

Desde 400c.c. y hasta 610c.c. en 4 tiempos y 4 cilindros.
Desde 400c.c. y hasta 675c.c. en 4 tiempos y 3 cilindros.
Desde 400c.c. y hasta 750c.c. en 4 tiempos y 2 cilindros.

Serie 1000:
Desde 550 c.c. y hasta 1200c.c. en 4 tiempos.

La cilindrada debe mantenerse igual a la de la homologacion. No estan autorizados ni el
rectificado o diametro, ni la modificacion de la carrera para conseguir el limite de la cilindrada.

3.2.- Cilindros

Los cilindros deben mantenerse igual que los homologados.

El acabado de superficie de la camisa debe mantenerse igual que el de la motocicleta
homologada. El acabado de la superficie del didmetro del cilindro debe ser como el homologado.

3.3.- Culata, Cigliefial, Bielas, Pistones y Arbol de Levas

Esta prohibida la modificacion de los conductos de culata, guias, camara de combustion y/o
alojamientos de vasos de taquets.

Esta prohibida la modificacién o sustitucion de arboles de levas, pifiones de distribucion,
pistones, bielas y/o ciglefal.

Las valvulas y los muelles tendran que mantenerse como los homologados por el fabricante

Se permite variar la relacion de compresion, variando solamente el espesor de la junta de
culata.

3.4.- Bomba de Aceite
La bomba de aceite no podra sufrir modificacion alguna o cambio.

3.5.- Carters Motor y Tapas de Carters

No se autoriza ninguna modificacion a los carters del motor (incluyendo la pintura, el pulido y
el aligeramiento), manteniéndose igual que los homologados.

Es obligatorio el uso de protectores para las tapas de carter de motor, que contengan aceite y
puedan entrar en contacto con la pista en una caida. Estos protectores, deberan estar debidamente
anclados y seran de un material lo mas resistente posible a la abrasién del asfalto (recomendable
material compuesto: carbono, kevlar, etc., con un espesor minimo de 2mm.)

Los tapones de llenado y vaciado de aceite de motor, caja de cambios y/o transmisién, se
precintaran, para evitar que se aflojen y que se vierta aceite a la pista.

3.6.- Embrague, Caja de Cambios y Transmision

El sistema de embrague se mantendra como el homologado por el fabricante.

No esta permitido la modificacion de la caja de cambios.

No se permite ningln tipo de deslimitador en ninguna de las velocidades de la caja de cambios.

Se pueden modificar el pifion de salida, la corona de la rueda trasera, el paso de cadena y sus
medidas.
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Es obligatorio tener puesta una tapa protectora en el pifion de ataque, por seguridad.

Es obligatorio el montaje del dispositivo “aleta de tiburdn”, en la parte inferior del basculante,
como maximo a 5cm del plato de transmision secundaria, por seguridad.

Serie 600:

Esta permitido el cambio semiautomatico con centralita de gestion propia.

Serie 1000:

Esta permitido el cambio semiautomatico con centralita de gestion propia.

4.- CHASIS

El chasis debe mantenerse igual al originalmente producido por el fabricante para la
motocicleta homologada.
Se pueden realizar agujeros en el chasis solo para fijar piezas aprobadas. (Ejemplo:
amortiguador de direccion, soportes de carenados)
Los laterales del chasis pueden protegerse con un recubrimiento en material compuesto. Estas
protecciones deberan tener la forma del chasis.
Nada puede afiadirse ni retirarse del chasis.
Los soportes y las placas soporte motor deben ser los producidos originalmente por el
fabricante para la motocicleta homologada.
La parte trasera del chasis (sub-chasis) debe mantenerse igual al originalmente producido por el
fabricante para la motocicleta homologada.
Para que no se dafie el chasis en las caidas, se puede instalar dos topes como maximo, uno a
cada lado del chasis con las siguientes caracteristicas:
e Deberan terminar en un material resistente a la abrasién y que no desprenda chispas al
contacto con el asfalto, como por ejemplo teflon o pléstico.
e La parte final tendra que ser redondeada sin aristas y tener un diametro minimo de 30 mm. y
maximo de 76 mm.
e No sobresalir mas de 30 mm. del carenado que hay desde la vertical del tope hacia delante y
que esté a una distancia maxima de 15 cm. Si el carenado que esta delante del tope esta a
mas de 15cm este no podré sobresalir nada desde este carenado, mirando la moto de frente.
e No podréan instalarse estas protecciones en el area de los reposapiés.

5.- CARENADO

El carenado y los guardabarros delantero y trasero, pueden ser los originalmente producidos por
el fabricante para la motocicleta homologada, o reemplazarse por réplicas exactas de las partes
originales.

El carenado puede remplazarse por réplicas exactas de las partes originales. EI material puede
cambiarse. El tamafio y las dimensiones deben ser los mismos de los accesorios originales sin ningin
afiadido o eliminacion de los elementos disefiados.

La cupula puede remplazarse Gnicamente por un material transparente.

Los soportes del carenado pueden modificarse o reemplazarse.

Pequefias modificaciones en el carenado y la adaptacion en el cuadro o en el motor de pequefios
conos plasticos para permitir la utilizacion de soportes destinados al cambio de ruedas estan
autorizadas.

El carenado inferior o quilla, tendré& que ser capaz de retener 5Its. de liquido como minimo, en
caso de incidente en el motor; dicho carenado debera incluir, al menos, 1 orificio de 25mm, situado en
la parte delantera del mismo. Este agujero debe permanecer cerrado mediante un tapon en caso de pista
seca y debe estar abierto en condiciones de mojado.
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Las motocicletas se presentardn a la verificacion técnica con la quilla desmontada, para
comprobar los precintos de vaciado de aceite bajo el motor.

Ninguna parte del carenado o de la motocicleta podrd sobresalir sobre una linea tangente,
trazada verticalmente detras del neumatico trasero y delante del neumatico delantero.

Seré obligatorio utilizar guardabarros delantero.

Esta prohibida la modificacién de los guardabarros, como por ejemplo taladrarlo o recortarlo,
debiendo ser en forma y aspecto como los homologados para la motocicleta. Esta permitido elevar el
guardabarros solo lo suficiente para poder meter los calentadores de la rueda.

Todos los bordes expuestos (vivos) deben redondearse.

5.1.- Asiento

El armazon y la guarnicion del asiento pueden reemplazarse por piezas de apariencia similar a
aquellas originalmente producidas por el fabricante para la motocicleta homologada

La parte superior trasera del asiento puede modificarse para hacer un asiento monoplaza.

El asiento monoplaza debe entonces incluir las placas porta nimero trasero.

La apariencia vista desde delante o desde detras, asi como el perfil deben ser conformes a la
forma homologada.

Todos los bordes expuestos (vivos) deben redondearse.

El sistema homologado de cerradura del asiento (con placas, pernos, juntas de caucho, etc, ),
puede ser eliminado.

5.2.- Dorsales

Cada motocicleta debera estar dotada con tres placas porta numeros, una en el frontal y dos en
los laterales.

La placa frontal debera estar centrada en el carenado 6 en caso de interferir una toma de aire
central, ligeramente desplazada pero siempre para que la placa sea mas visible por el lado donde esté
situado el Cronometraje. Las placas traseras en ningln caso pueden estar colocadas de forma que el
piloto en su postura de manejo de la motocicleta pueda interferir en la correcta vision de los nimeros.
Estas placas han de estar colocadas en el colin trasero.

En el caso de motos con colin muy puntiagudo, se autoriza el montaje de una placa en la parte
superior y los nimeros del, TAMANO DE LOS DELANTEROS, colocados con la parte superior del
namero hacia el piloto.

Las dimensiones minimas de los nimeros son:

PLACA DELANTERA PLACA TRASERA
ALTURA 160mm 120mm..
ANCHO 80 mm. 60 mm.
ANCHO DEL TRAZO 25 mm. 25 mm.
ESPACIO ENTRE CIFRAS 20 mm. 20 mm.

Deberan dejarse un espacio libre, como minimo, de 20mm alrededor de los nimeros, en el cual
se vea el fondo del dorsal.
Los colores de los dorsales para la categoria son:

FONDO NUMERO
Serie 600 Blanco Negro
Serie 1000 BLANCO AZUL

. & =T
Sigueio en www.famoios.com :PREPARQUE 717%™

-50-




i
D=0 A\
_‘ HEMD- A{\.g J v (/\ A_ FA M Jum nt‘nnnnwnn wﬁgﬁt &> DUNLOF

FERERACION ANGA
CULTURA ¥ D(WE

REGLAMENTOS TECNICOS CAMPEONATOS ANDALUCES DE VELOCIDAD 2013
6.- SUSPENSIONES

6.1.- Horquilla delantera

Las barras, tapones y/o depdsito de la horquilla delantera, seran los originales producidos por el
fabricante.

Se permite la modificacion de las valvulas internas, muelles y cambio de densidad y cantidad
del aceite.

Se permite la instalacion de un amortiguador de direccion.

El amortiguador de direccion no puede actuar como dispositivo que limite el angulo de giro.

6.2.- Brazo de suspension posterior o Basculante

El brazo de suspension posterior debe mantenerse igual que el producido por el fabricante para
la motocicleta homologada (incluidos la articulacion del brazo oscilante trasero y el sistema de tension
de la cadena trasera).

6.3.- Amortiguador posterior

Se autoriza la sustitucion del amortiguador trasero.

7.- RUEDAS

Esté prohibido el uso de llantas diferentes a las homologadas por el fabricante.
El mando del cuenta kilometros puede retirarse y reemplazarse por un separador de rueda
(casquillo,...)

7.1.- Neumaticos
Solo esta permitido utilizar en todo el trofeo los siguientes modelos de neumaticos que son:
Dunlop D211 GP Racer en sus tres compuestos S/M/E
Dunlop D211 GP Racer RAC en sus tres compuestos S/M/E
En las siguientes medidas:
Rueda Delantera: 120/70/17
Rueda Trasera: 180 — 190 — 200 /55/17
En caso de lluvia estd autorizado el uso de neuméaticos de lluvia, manteniendo las medidas
autorizadas.

Estos neumaticos seran adquiridos en cualquiera de los distribuidores oficiales de la marca en
Espafia. Es necesario pedir los neumaticos con el marcaje del afio en curso “C.A.V.” (Pegatina),
ya que es obligatorio tener esta identificacion para salir a pista. La profundidad del dibujo ha de
ser de 2’5mm minimo.

Esta prohibida cualquier manipulacién sobre el neumatico.
El uso de generador de corriente, para suministrar energia a los calentadores en la parrilla, esta
permitido.

8.- FRENOS

Esta prohibido el cambio de pinzas y/o bomba de freno, y deberan ser los originales del
modelo.

Esta permitido el cambio de latiguillo de frenos, depdsito y pastillas de frenos.

Se permite cambiar los discos de frenos siempre que se mantenga el diametro de los originales.

Los discos de frenos de sustitucion deben ser en material férrico, estando prohibido el uso de

discos de carbono.
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9.- MANDOS

9.1.- Mandos de pie y estriberas

Las estriberas y sus mandos pueden ser recolocados, pero sus soportes deben montarse en los
anclajes originales del chasis. Sus dos puntos de fijacion (del reposapiés, pedal de freno y leva de
cambio) deben mantenerse como el original. Las levas de las estriberas pueden modificarse. Los
puntos de montaje originales deben mantenerse.

Las estriberas deben montarse fijas. ElI extremo de cada estribera debe acabar en un radio
esférico plano y del mismo didmetro que la estribera.

Las estriberas deben acabar con un tapdn en aluminio, plastico, Teflon® o cualquier otro
material equivalente, fijado de forma permanente. (Radio minimo de 8mm)

9.2.- Mandos manuales y manillar

Los manillares y sus mandos pueden recolocarse.

El acelerador debe cerrarse por si mismo cuando no es girado manualmente.

Las manetas de freno y embrague pueden ser cambiadas por piezas de recambio comerciales.

Se podra instalar un regulador para la leva del freno.

Los relojes pueden ser cambiados o retirados, pero el pulsador del arranque eléctrico y el
interruptor de paro de motor deben estar colocados en el manillar.

Deberan retirarse todos los mandos manuales (luces, intermitentes, etc) a excepcion de la llave
de contacto, boton de arranque y/o pare.

10.- SISTEMA DE ALIMENTACION

10.1.- Deposito de combustible

El depdsito debe ser el original producido por el fabricante, para la motocicleta homologada.

Todos los depdsitos de combustible deben llenarse completamente de una Mouse de elemento
de carburante (explosafe o similar), para evitar que se produzcan gases en el interior y que en caso de
caida haya explosion.

El tapon sera sustituido por uno estanco, roscado y sin cerradura. Estan prohibidos los tapones
Ilamados “de rosca rapida”, teniendo que girar al menos una vuelta entera.

10.2.- Sistemas de Inyeccion

Los cuerpos de admisién e inyectores deben ser unidades Standard iguales a los del modelo
homologado.

No se autoriza ninguna modificacion de la bomba de gasolina o del regulador de presion.

10.3.- Caja de Aire

La caja de aire y el elemento filtrante, deben mantenerse igual que el originalmente producido
por el fabricante para la motocicleta homologada, asi como los conductos que vienen de los
respiraderos del motor.

Los conductos de aire al air-box pueden modificarse o cambiarse, manteniendo su funcion
original.

10.4.- Carburante
Solo se podra utilizar gasolina sin plomo, segun el reglamento R.F.M.E y F.I.M.

11.- SISTEMA ELECTRICO
11.1.- Encendido y Caja de Control
La centralita del CDI, sera la original. Esta prohibido el uso de administradores de inyeccién.
Se mantendra sin modificacion o cambio el mazo de cables eléctricos, a excepcion de la pifia de
luces que podréa suprimirse.
Serie 600:
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Se permite la utilizacion de sistemas de corte de encendido semiautomaticos con centralita
de gestion propia.

Serie 1000:

Se permite la utilizaciéon de sistemas de corte de encendido semiautomaticos con centralita de
gestion propia.

11.2.- Bateria
La bateria sera igual a la homologada por la motocicleta

11.3.- Alternador
El alternador tendra que ser original y estar operativo.

&> DUNLOP

12.- RADIADORES

El radiador o radiadores seran los originales. Podra extraerse el termostato y electro ventilador.

Podra cambiarse el bote expansor.

En la refrigeracion por agua, solo estd permitido el uso de agua destilada, estando prohibido
todo tipo de aditivos.

13.- SISTEMA DE ESCAPE

Se autoriza el cambio de la cola de escape, siempre que este sea por otro comercial,
homologado, que cumpla con las normativas RFME y FIM.

Se permite eliminar el catalizador.

Esta permitido el uso de abrazaderas o cogidas del silencioso de materiales ligeros

El nimero de la (s) salida (s) de escape final debe mantenerse igual que el homologado. La (s)
salida (s) debe estar en el mismo lado que el modelo homologado.

Por razones de seguridad, los bordes de la (s) salida (s) del escape deben redondearse para
evitar los bordes cortantes.

Proteger el sistema de escape no esta autorizado, con la excepcién de las partes proximas al pie
del piloto y de las partes del carenado que deben protegerse del calor.

El limite maximo de nivel sonoro es de 98 dB. Se admite una tolerancia de 2dB después de la
carrera.

Las RPM para realizar el control de ruido son:

Categoria 2 Cilindros 3 Cilindros 4 Cilindros
Serie 600 5500rpm 6500rpm 7000rpm
Serie 1000 5000rpm 5000rpm 5500rpm

14.- PESOS MINIMOS

El peso limite establecido debe ser neto y en las condiciones en las que la motocicleta ha finalizado la
carrera; no se le puede afiadir nada a la motocicleta, ni agua, ni aceite, ni combustible o0 neumaticos.

Serie 600:
Los pesos minimos para esta categoria son:
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Serie 600 2 Cilindros 3 Cilindros 4 Cilindros
Peso minimo 170Kg 170Kg 162Kg
Serie 1000:
Serie 1000 2 Cilindros 3 Cilindros 4 Cilindros
Peso minimo 175Kg 170Kg 170Kg

15.- OBLIGACIONES

Se tendrad que eliminar o desmontar: retrovisores, faro, piloto trasero, intermitentes, caballete
central y pata de cabra, matricula y su soporte siempre que sea metalico y no esté situada en el
guardabarros trasero, soporte de casco y cajas de herramientas.

Es obligatorio llevar instalado al menos 1 depdsito de 250 c.c. como minimo, para todos los
sobrantes y/o respiraderos de: Depdsito, Radiador y Carburador. Dicho depdsito sera estanco y
preparado para que no vierta su contenido en la pista. El depdsito tiene que estar completamente vacio
cada vez que la motocicleta salga a la pista.

El respiradero del motor ha de retornar obligatoriamente en la caja de aire. Esta prohibido que
dichos respiraderos y sobrantes acaben o descarguen en la quilla o caja de aire.

16.- MATERIALES LIGEROS

De forma general, esta prohibido el uso de piezas especiales y tornilleria de materiales ligeros
como: carbono, titanio, etc., a excepcién de lo permitido expresamente en alguno de los articulos del
reglamento.

17.- INDUMENTARIAY EQUIPO DEL PILOTO

Para poder participar en cualquier competicion del Campeonato Andaluz de Velocidad, es
obligatorio estar provisto del siguiente equipamiento:
Casco: que debera cumplir con las homologaciones para velocidad de la F.I.M. Solo
cascos tipo “P”. No estan permitidos los cascos de tipo “NP”’ 0 “J” (Cross, enduro o trial)
Indumentaria: que sera de cuero de una sola pieza y con protecciones
Guantes: en material de cuero y que sean resistentes.
Botas: en material de cuero o equivalente.

Es obligatorio presentar el equipamiento en la verificacion técnica.

Todo el equipamiento estard siempre en perfecto estado de uso durante la prueba, para
garantizar la proteccion del piloto en caso de caida. No estd permitido salir a pista con un
equipamiento que esté roto o deteriorado, por caidas o desgastes.

18.- EQUIPAMIENTO SUPLEMENTARIO DE LA MOTOCICLETA
Pueden afadirse equipamientos suplementarios que no se encuentren en la motocicleta
homologada (por ejemplo, toma de datos, ordenadores, equipos de grabacion,...)
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La instalacion de un sistema de transmision de una sefial entre el piloto y su equipo mediante
infrarrojos (IR) por razones exclusivas de cronometraje esta autorizada.

La instalacion de un sistema GPS para calcular los tiempos y vueltas esta permitido.

La telemetria no esta autorizada

20.1.- Luz trasera de seguridad

Todas las motocicletas PUEDEN tener unaluz roja en funcionamiento en la parte trasera del
asiento, para ser usada durante las carreras en mojado o en las de baja condiciones de
visibilidad.

Laluz trasera de seguridad debe cumplir con lo siguiente:

a) La direccion de la luz debe ser paralela a la linea central de la motocicleta (direccion de
marcha) y debe ser claramente visible desde detrés, al menos 15 grados desde la izquierda o
derecha de lalinea central de la motocicleta.

b) Sera fijada de manera segura en la parte final del asiento/carenado y aproximadamente en la
linea central de la motocicleta. En caso de disputa sobre la posicién del montaje o la visibilidad
de laluz trasera de seguridad la decision del Director Técnico del CAV seré final.

¢) La potencia/luminosidad debe ser equivalente a 10-15W (incandescente) o 3-5W (led)

d) Laluz debe poder ser encendida y apagada

REGLAMENTO TECNICO
CAMPEONATOS ANDALUCES DE VELOCIDAD

CAMPEONALORDERANDIA LUCT A BE

c.cem.c:a !
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10.2.- Carburador
10.3.- Caja de aire
10.4.- Carburante

11.- SISTEMA ELECTRICO
11.1.- Encendido
11.2.- Bateria
11.3.- Alternador

12.- RADIADORES

13.- SISTEMA DE ESCAPE

14.- OBLIGACIONES

15.- MATERIALES LIGEROS

16.- INDUMENTARIA Y EQUIPO DEL PILOTO

1.- GENERALIDADES

Todas las motocicletas participantes en los Campeonatos de Andalucia de Velocidad de la clase
especificada, estaran conformes con los presentes Reglamentos Técnicos. Todo lo que no esté
especificado en estos Reglamentos se regira por los Reglamentos Técnicos de la R.F.M.E. y F.I.LM., en
ese orden. En el caso de que no exista la categoria en cuestion en dichos reglamentos, se regira por la
decision que tome el jurado de la prueba.

La decision final de que una motocicleta cumple con lo establecido en los reglamentos o con la
decision del Jurado, es del Delegado Técnico de Velocidad de la F.A.M.

Solo se permitira la verificacion de una sola motocicleta por clase y piloto. En el caso de que
una motocicleta, tras caida en los entrenamientos oficiales, sufriese dafios de dificil reparacion en el
circuito, el Delegado Técnico de la F.A.M. podra admitir la verificacion de una segunda motocicleta.

En cualquier momento de la competicion se podra pasar verificaciones técnicas a cualquier
motocicleta, para comprobar que cumple con el reglamento técnico, a requerimiento del Jurado de la
Prueba, el Director de Carrera o el Delegado Técnico.

La sancién por no cumplir con el reglamento técnico, es la desclasificacion o cambio de
categoria de la motocicleta implicada. Se tendra en cuenta si tras la carrera una motocicleta
incumpliera el reglamento técnico a causa de una caida.

Las verificaciones técnicas se pasaran con la moto a punto para correr, con la excepcion de los
neumaticos.

Las motos se dejaran en el parque cerrado posterior a una carrera, con un caballete que las
mantenga en pié por si solas.

2.- ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LA CLASE

Las motocicletas seran de libre comercializacion, hasta el afio 1983.
Nota: Se admitiran todas las motocicletas que aun siendo estas de afios posteriores
mantengan las especificaciones técnicas del mismo modelo del afio 1983.

Categorias:
e CLASICAS A-1
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e CLASICAS A-2

3.- MOTOR
3.1.- Cilindradas

e CLASICAS A-1: Hasta 250c.c. 2 tiempos y Hasta 500c.c. 4 tiempos.
e CLASICAS A-2: Superior a 250c.c. 2 tiempos y Superior 500c.c. 4 tiempos.

No se admiten motocicletas refrigeradas por agua.

3.2.- Carters motor

Es obligatorio el uso de protectores para las tapas de carter de motor, que contengan aceite y
puedan entrar en contacto con la pista en una caida. Estos protectores, deberan estar debidamente
anclados y serdn de un material lo mas resistente posible a la abrasion del asfalto (recomendable
material compuesto: carbono, kevlar, etc., con un espesor minimo de 2mm.)

Los tapones de llenado y vaciado de aceite de motor, caja de cambios y/o transmision y filtro
de aceite externo, se precintaran, para evitar que se aflojen y que se vierta aceite a la pista.

3.3.- Transmisién

Es obligatorio tener puesta una tapa protectora en el pifion de ataque, por seguridad. Es
obligatorio el montaje del dispositivo “aleta de tiburon”, en la parte inferior del basculante, como
méaximo a 5¢cm del plato de transmision secundaria, por seguridad.

4.- CHASIS

El chasis debe ser el de origen. Los soportes de motor o pletinas deben permanecer originales
como el fabricante las produjo para la motocicleta homologada.

Soportes adicionales para el asiento pueden ser afladidos pero no pueden ser eliminados los
originales como el fabricante los produjo para la motocicleta homologada. Los accesorios atornillados
al sub-chasis pueden ser eliminados.

Estan prohibidos los refuerzos y modificaciones en chasis, basculante y tijas, a excepcion de los
necesarios para colocar un amortiguador de direccion y la “aleta de tibur6n™ en el basculante.

Para que no se darfie el chasis en las caidas, se puede instalar dos topes como maximo, uno a
cada lado del chasis con las siguientes caracteristicas:

e Deberan terminar en un material resistente a la abrasion y que no desprenda chispas al
contacto con el asfalto, como por ejemplo teflon o pléstico.

e La parte final tendra que ser redondeada sin aristas y tener un didmetro minimo de 30 mm. y
maximo de 76 mm.

e No sobresalir mas de 30 mm. del chasis.

e No podréan instalarse estas protecciones en el area de los reposapiés.

5.- CARENADO

El conjunto frontal/cupula/carenado puede ser sustituido, pero manteniendo el aspecto original
de la motocicleta.

La combinacion de soporte de relojes no puede ser sustituida.

El guardabarros trasero y/o el protector de cadena pueden ser modificados para albergar
coronas de transmision de mayor diametro.
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Ninguna parte del carenado o de la motocicleta podré sobresalir sobre una linea tangente,
trazada verticalmente detras del neumatico trasero y delante del neumatico delantero.

Seré obligatorio utilizar guardabarros delantero.

&> DUNLOP
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5.1.- Dorsales

Cada motocicleta debera estar dotada con tres placas porta numeros, con medidas minimas de
285x235mm.

La placa frontal debera estar centrada en el carenado 0 en caso de interferir una toma de aire
central, ligeramente desplazada pero siempre para que la placa sea mas visible por el lado donde esté
situado el Cronometraje. Las placas traseras en ningun caso pueden estar colocadas de forma que el
piloto en su postura de manejo de la motocicleta pueda interferir en la correcta vision de los niumeros.
Estas placas han de estar colocadas en el colin trasero.

En el caso de motos con colin muy puntiagudo, se autoriza el montaje de una placa en la parte
superior y los nimeros del TAMANO DE LOS DELANTEROS colocados con la parte superior del
numero hacia el piloto.

Las dimensiones minimas de los niimeros son:

PLACA DELANTERA PLACA TRASERA
ALTURA 160mm 120mm..
ANCHO 80 mm. 80 mm.
ANCHO DEL TRAZO 25 mm. 25 mm.
ESPACIO ENTRE CIFRAS 20 mm. 15 mm.

Deberan dejarse un espacio libre, como minimo, de 20mm alrededor de los nimeros, en el cual
se vea el fondo del dorsal.
Los colores de los dorsales para las categorias Clasicas 500 y Clasicas Superiores:

Categorias FONDO NUMERO
Clésicas A-1 Blanco Negro
Clésicas A-2 Negro Blanco

6.- SUSPENSIONES

6.1.- Horquilla delantera

El didmetro de las barras de horquilla sera:
Categoria A-1: de 36mm de diametro maximo.
Categoria A-2: de 41mm de diametro méaximo.

El tipo y aspecto de la horquilla debe permanecer original como el fabricante las produjo para
la motocicleta homologada.

No se permitiran suspensiones delanteras con reglaje exterior (Aire, gas, etc)

Cualquier cantidad y/o calidad de aceite puede ser utilizada en la suspensién delantera.

Los componentes internos estandar originales de la suspension delantera pueden ser
modificados.
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Cualquier cantidad y/o calidad de aceite puede ser utilizada en la suspensién delantera.

Los puentes superior e inferior de la direccion (tijas) deben permanecer originales como el
fabricante las produjo para la motocicleta homologada.

El amortiguador de direccion no debe actuar como limitador de recorrido de la direccion (tope
de direccion).

6.2.- Brazo de suspensidn posterior

Cada elemento del basculante debe permanecer original como el fabricante las produjo para la
motocicleta homologada (incluyendo el pivote del basculante).

Soportes para caballete trasero y tensor rapido del eje de rueda trasera pueden ser afiadidos al
basculante, siempre atornillados.

Los soportes deben tener aristas redondeadas (con radios grandes) vistos desde cualquier punto.

6.3.- Amortiguador posterior

Todas las motocicletas deben tener un par de amortiguadores de suspension trasera. No
se permiten MONO-AMORTIGUADORES, salvo que se pueda demostrar que lo equipara de
origen la motocicleta. El conjunto de la suspension trasera debe parecer de la época. Quedan
excluidos los amortiguadores con el depdsito de gas adicional o incorporado.

7.- RUEDAS

Las ruedas deben permanecer originales como el fabricante las produjo para la
motocicleta homologada, incluido el didmetro y la anchura.
El reenvio del velocimetro puede ser eliminado y sustituido por un casquillo espaciador.
Los separadores pueden ser modificados. Modificaciones en las ruedas para asegurar los
espaciadores estan permitidas.
Medidas categoria A-1:
e Delantera: Didametro 16, 18 0 19 pulgadas — Ancho maximo: 2,5 pulgadas
e Trasera: Didmetro 16 o 18 pulgadas — Ancho méaximo: 3 pulgadas

Medidas categoria A-2:
e Delantera: Diametro 16, 18 0 19 pulgadas — Ancho méaximo: 3 pulgadas
e Trasera: Didmetro 16 o 18 pulgadas — Ancho méaximo: 4 pulgadas

7.1.- Neumaéticos

Los neumaticos deben ser de turismo o deportivos. No se permiten SLIKS ni SLIKS
RAYADOS y cualquier otro neumatico de perfil bajo.

8.- FRENOS

De libre eleccion, pero manteniendo el mismo tipo de frenos de la motocicleta original de la
época. (Tambor o Disco).

En frenos de disco se admitiran como maximo pinzas de 2 pistones.

Estan prohibidas las bombas de freno con depdsito independiente.

9.- MANDOS

9.1.- Mandos de pie y estriberas
Los reposapiés y los pedales pueden ser sustituidos, pero deben respetar los anclajes originales
al bastidor.

. & =T
Sigueio en www.famoios.com :PREPARQUE 717%™

-60 -




i
D=0 A\
_ﬁ HEMD- A{\.g J v 6(\ A_ FA M Jum nt‘nnnnwnn W,E%E &> DUNLOF

FERERACION ANGA
CULTURA ¥ D(WE

REGLAMENTOS TECNICOS CAMPEONATOS ANDALUCES DE VELOCIDAD 2013
Los reposapiés pueden ser rigidos o articulados con sistema de retorno a su posicién normal de
uso. El extremo del reposapiés debe tener como minimo un radio esférico sélido de 8 mm

9.2.- Mandos manuales y manillar

Los extremos del manillar tendran que terminar siempre en un tope redondeado de un material
resistente a las caidas. Esta prohibido el uso de materiales duros, como el hierro o el acero, para evitar
dafar el asfalto y que se produzcan chispas.

Se puede instalar un amortiguador de direccion, sin que este modifique el angulo de giro de la
motocicleta.

El pufio del gas debe volver a su posicion de descanso libremente.

Las manetas deben terminar siempre en una bola de 9 mm de diametro como minimo.

Es obligatorio tener instalado un boton de pare situado en el manillar.

10.- SISTEMA DE ALIMENTACION

10.1.- Deposito de combustible

El deposito puede ser el original o tener el mismo aspecto que el producido por el
fabricante, para la motocicleta homologada.

Todos los depdsitos de combustible deben llenarse completamente de una Mouse de elemento
de carburante (explosafe o similar), para evitar que se produzcan gases en el interior y que en caso de
caida haya explosion.

10.2.- Carburador
De libre eleccion y preparacion.

10.3.- Caja de aire
De libre eleccién y preparacion.

10.4.- Carburante
Solo se podré utilizar gasolina sin plomo, segun el reglamento R.F.M.E y F.I.M.

11.- SISTEMA ELECTRICO

La instalacion original puede ser modificada como se indica a continuacion: Las partes de la
instalacion que no se utilizan por haber sido eliminados sus componentes como son, indicadores de
direccion (intermitentes), claxon, electro ventilador de refrigeracion, etc. Deben ser desconectados o
desmontados

11.1.- Encendido
De libre eleccion y preparacion.

11.2.- Bateria
De libre eleccion y preparacion.
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11.3.- Alternador

De libre eleccion y preparacion.

Las motocicletas equipadas con arranque eléctrico deben operar normalmente y estar en
condiciones de arrancar el motor durante todo el evento (competicion).

12.- RADIADORES
Solo esté permitido el uso de radiadores para el aceite.

13.- SISTEMA DE ESCAPE

De libre preparacion y eleccion, debiendo cumplir con las normas R.F.M.E. y F.I.LM. de
seguridad.

14.- OBLIGACIONES

Se tendra que eliminar o desmontar: retrovisores, faro, piloto trasero, intermitentes, caballete
central y pata de cabra, matricula y su soporte siempre que sea metalico y no esté situada en el
guardabarros trasero, claxon, bolsa de herramientas, ganchos o parrilla de transporte, sujecion del
casco, estribos y soportes de estribos del pasajero y anillas de sujecion del pasajero.

Es obligatorio llevar instalado al menos 1 depoésito de 250 c.c. como minimo, para todos los
sobrantes y/o respiraderos de: Deposito, Motor, Radiador y Carburador. Dicho depdsito sera estanco y
preparado para que no vierta su contenido en la pista. EI depdsito tiene que estar completamente vacio
cada vez que la motocicleta salga a la pista. Esta prohibido que dichos respiraderos y sobrantes acaben
o0 descarguen en la quilla o caja de aire.

15.- MATERIALES LIGEROS

De forma general, esta prohibido el uso de piezas especiales y tornilleria de materiales ligeros
como: carbono, titanio, etc., a excepcién de lo permitido expresamente en alguno de los articulos del
reglamento.

16.- INDUMENTARIA Y EQUIPO DEL PILOTO

Para poder participar en cualquier competicion del Campeonato Andaluz de Velocidad, es
obligatorio estar provisto del siguiente equipamiento:
Casco: que deberd cumplir con las homologaciones para velocidad de la F.I.M. Solo
cascos tipo “P”. No estan permitidos los cascos de tipo “NP”’ 0 “J” (Cross, enduro o trial)
Indumentaria: que serd de cuero de una sola pieza, Se aconseja que el color de los
monos sea negro, de un solo color tradicional o bicolor.
Guantes: en material de cuero y que sean resistentes.
Botas: en material de cuero o equivalente.
Es obligatorio presentar el equipamiento en la verificacion técnica.
Todo el equipamiento estara siempre en perfecto estado de uso durante la prueba, para
garantizar la proteccion del piloto en caso de caida. No esta permitido salir a pista con un
equipamiento que esté roto o deteriorado, por caidas o desgastes.
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10.4.- Carburante

11.- SISTEMA ELECTRICO
11.1.- Encendido
11.2.- Bateria
11.3.- Alternador

12.- RADIADORES

13.- SISTEMA DE ESCAPE

14.- OBLIGACIONES

15.- MATERIALES LIGEROS

16.- INDUMENTARIAY EQUIPO DEL PILOTO

1.- GENERALIDADES

Todas las motocicletas participantes en los Campeonatos de Andalucia de Velocidad de la clase
especificada, estaran conformes con los presentes Reglamentos Técnicos. Todo lo que no esté
especificado en estos Reglamentos se regira por los Reglamentos Técnicos de la R.F.M.E. y F.I.M., en
ese orden. En el caso de que no exista la categoria en cuestion en dichos reglamentos, se regira por la
decision que tome el jurado de la prueba.

La decision final de que una motocicleta cumple con lo establecido en los reglamentos o con la
decision del Jurado, es del Delegado Técnico de Velocidad de la F.A.M.

Solo se permitira la verificacion de una sola motocicleta por clase y piloto. En el caso de que
una motocicleta, tras caida en los entrenamientos oficiales, sufriese dafios de dificil reparacion en el
circuito, el Delegado Técnico de la F.A.M. podra admitir la verificacion de una segunda motocicleta.

En cualquier momento de la competicion se podra pasar verificaciones técnicas a cualquier
motocicleta, para comprobar que cumple con el reglamento técnico, a requerimiento del Jurado de la
Prueba, el Director de Carrera o el Delegado Técnico.

La sancién por no cumplir con el reglamento técnico, es la desclasificacion o cambio de
categoria de la motocicleta implicada. Se tendra en cuenta si tras la carrera una motocicleta
incumpliera el reglamento técnico a causa de una caida.

Las verificaciones técnicas se pasaran con la moto a punto para correr, con la excepcion de los
neumaticos.

Las motos se dejaran en el parque cerrado posterior a una carrera, con un caballete que las
mantenga en pié por si solas.

2.- ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LA CLASE

Las motocicletas seran de libre comercializacion, del modelo Yamaha RD 350.

Categoria:
e COPARD 350

3- MOTOR
A B &7 L5 B
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3.1.- Cilindradas
Se admite una cilindrada de hasta 350 c.c.

3.2.- Carters motor

Es obligatorio el uso de protectores para las tapas de carter de motor, que contengan aceite y
puedan entrar en contacto con la pista en una caida. Estos protectores, deberan estar debidamente
anclados y seran de un material lo mas resistente posible a la abrasién del asfalto (recomendable
material compuesto: carbono, kevlar, etc., con un espesor minimo de 2mm.)

Los tapones de llenado y vaciado de aceite de motor, caja de cambios y/o transmision y filtro
de aceite externo, se precintaran, para evitar que se aflojen y que se vierta aceite a la pista.

3.3.- Embrague, caja de cambios y transmision

Es obligatorio tener puesta una tapa protectora en el pifion de ataque, por seguridad. Es
obligatorio el montaje del dispositivo “aleta de tiburdn”, en la parte inferior del basculante, como
méaximo a 5¢cm del plato de transmision secundaria, por seguridad.

4.- CHASIS

El chasis debe ser el de origen. Los soportes de motor o pletinas deben permanecer originales
como el fabricante las produjo para la motocicleta homologada.

Soportes adicionales para el asiento pueden ser afiadidos pero no pueden ser eliminados los
originales como el fabricante los produjo para la motocicleta homologada. Los accesorios atornillados
al sub-chasis pueden ser eliminados.

Estan prohibidos los refuerzos y modificaciones en chasis, basculante y tijas, a excepcion de los
necesarios para colocar un amortiguador de direccion y la “aleta de tiburon™ en el basculante.

Para que no se dafie el chasis en las caidas, se puede instalar dos topes como méximo, uno a
cada lado del chasis con las siguientes caracteristicas:

e Deberan terminar en un material resistente a la abrasién y que no desprenda chispas al
contacto con el asfalto, como por ejemplo teflon o pléstico.

e La parte final tendra que ser redondeada sin aristas y tener un didmetro minimo de 30 mm. y
maximo de 76 mm.

e No sobresalir mas de 30 mm. del chasis.

e No podrén instalarse estas protecciones en el area de los reposapiés.

5.- CARENADO

El conjunto frontal/ctpula/carenado puede ser sustituido, pero manteniendo el aspecto original
de la motocicleta.

La combinacion de soporte de relojes no puede ser sustituida.

El guardabarros trasero y/o el protector de cadena pueden ser modificados para albergar
coronas de transmision de mayor diametro.

Ninguna parte del carenado o de la motocicleta podra sobresalir sobre una linea tangente,
trazada verticalmente detras del neumatico trasero y delante del neumatico delantero.

Sera obligatorio utilizar guardabarros delantero.

5.1.- Dorsales
CIRCUITO DE E’RCUITD
—a— B G
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Cada motocicleta debera estar dotada con tres placas porta nimeros, con medidas minimas de
285x235mm.

La placa frontal debera estar centrada en el carenado 6 en caso de interferir una toma de aire
central, ligeramente desplazada pero siempre para que la placa sea mas visible por el lado donde esté
situado el Cronometraje. Las placas traseras en ningln caso pueden estar colocadas de forma que el
piloto en su postura de manejo de la motocicleta pueda interferir en la correcta vision de los nimeros.
Estas placas han de estar colocadas en el colin trasero.

En el caso de motos con colin muy puntiagudo, se autoriza el montaje de una placa en la parte
superior y los nimeros del TAMARNO DE LOS DELANTEROS colocados con la parte superior del
namero hacia el piloto.

Las dimensiones minimas de los nimeros son:

PLACA DELANTERA PLACA TRASERA
ALTURA 160mm 120mm..
ANCHO 80 mm. 80 mm.
ANCHO DEL TRAZO 25 mm. 25 mm.
ESPACIO ENTRE CIFRAS 20 mm. 15 mm.

Deberan dejarse un espacio libre, como minimo, de 20mm alrededor de los nimeros, en el cual
se vea el fondo del dorsal.
Los colores de los dorsales para las categorias Yamaha RD son:

Categoria FONDO NUMERO
Yamaha RD Negro Blanco

6.- SUSPENSIONES

6.1.- Horquilla delantera

La estructura de la suspension delantera (barras, tubos, punteras, puentes, etc.) debe
permanecer original como el fabricante las produjo para la motocicleta homologada.

Los componentes internos estdndar originales de la suspension delantera pueden ser
modificados, pero no sustituidos.

Cualquier cantidad y/o calidad de aceite puede ser utilizada en la suspension delantera.

La altura de las barras de suspension respecto a los puentes es de libre eleccion.

Los puentes superior e inferior de la direccion (tijas) deben permanecer originales como el
fabricante las produjo para la motocicleta homologada.

El amortiguador de direccion no debe actuar como limitador de recorrido de la direccion (tope
de direccidn).

6.2.- Brazo de suspensién posterior

Cada elemento del basculante debe permanecer original como el fabricante las produjo para la
motocicleta homologada (incluyendo el pivote del basculante).

Soportes para caballete trasero y tensor rapido del eje de rueda trasera pueden ser afiadidos al
basculante, siempre atornillados.

Los soportes deben tener aristas redondeadas (con radios grandes) vistos desde cualquier punto.

7.- RUEDAS
CIRCUITO DE
s B f==y
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Las ruedas deben permanecer originales como el fabricante las produjo para la motocicleta
homologada, incluido el diametro y la anchura.

El reenvio del velocimetro puede ser eliminado y sustituido por un casquillo espaciador.

Los separadores pueden ser modificados. Modificaciones en las ruedas para asegurar los
espaciadores estan permitidas.

7.1.- Neuméticos
Los neumaticos deben ser de turismo o deportivos. No se permiten SLIKS ni SLIKS
RAYADOS y cualquier otro neumatico de perfil bajo. Maxima anchura 120.

8.- FRENOS

De libre preparacion, pero manteniendo el mismo tipo de freno de la motocicleta original de la
época.

Las bombas seran con el deposito incorporado.

Se prohiben las bombas radiales.

El diametro del disco de freno serd como el original.

9.- MANDOS

9.1.- Mandos de pie y estriberas

Los reposapiés y los pedales pueden ser sustituidos, pero deben respetar los anclajes originales
al bastidor.

Los reposapiés pueden ser rigidos o articulados con sistema de retorno a su posicion normal de
uso. El extremo del reposapiés debe tener como minimo un radio esférico sélido de 8 mm

9.2.- Mandos manuales y manillar

Los extremos del manillar tendran que terminar siempre en un tope redondeado de un material
resistente a las caidas. Esta prohibido el uso de materiales duros, como el hierro o el acero, para evitar
dafar el asfalto y que se produzcan chispas.

Se puede instalar un amortiguador de direccion, sin que este modifique el &ngulo de giro de la
motocicleta.

El pufio del gas debe volver a su posicion de descanso libremente.

Las manetas deben terminar siempre en una bola de 9 mm de diametro como minimo.

Es obligatorio tener instalado un boton de pare situado en el manillar.

10.- SISTEMA DE ALIMENTACION

10.1.- Deposito de combustible

El deposito debe ser el original producido por el fabricante, para la motocicleta homologada.

Todos los depdsitos de combustible deben llenarse completamente de una Mouse de elemento
de carburante (explosafe o similar), para evitar que se produzcan gases en el interior y que en caso de
caida haya explosion.

10.2.- Carburador
De libre eleccidn y preparacion.

10.3.- Caja de aire
CIRCUITO DE E’RCUITD
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De libre eleccién y preparacion.

10.4.- Carburante
Solo se podra utilizar gasolina sin plomo, segun el reglamento R.F.M.E y F.1.M.

11.- SISTEMA ELECTRICO

La instalacion original puede ser modificada como se indica a continuacion: Las partes de la
instalacion que no se utilizan por haber sido eliminados sus componentes como son, indicadores de
direccion (intermitentes), claxon, electro ventilador de refrigeracion, etc. Deben ser desconectados o
desmontados

11.1.- Encendido
De libre eleccion y preparacion.

11.2.- Bateria
El tipo y medidas de la bateria deben permanecer originales como el fabricante las produjo para
la motocicleta homologada.

11.3.- Alternador

De libre eleccién y preparacion.

Las motocicletas equipadas con arranque eléctrico deben operar normalmente y estar en
condiciones de arrancar el motor durante todo el evento (competicion).

12.- RADIADORES

De libre eleccion y preparacion
Solo esta permitido el uso de agua en la refrigeracion liquida, estando prohibido todo tipo de
aditivos o anticongelantes.

13.- SISTEMA DE ESCAPE

De libre preparacion y eleccion, debiendo cumplir con las normas R.F.M.E. y F.I.LM. de
seguridad.

14.- OBLIGACIONES

Se tendra que eliminar o desmontar: retrovisores, faro, piloto trasero, intermitentes, caballete
central y pata de cabra, matricula y su soporte siempre que sea metalico y no esté situada en el
guardabarros trasero, claxon, bolsa de herramientas, ganchos o parrilla de transporte, sujecion del
casco, estribos y soportes de estribos del pasajero y anillas de sujecion del pasajero.

Es obligatorio llevar instalado al menos 1 depoésito de 250 c.c. como minimo, para todos los
sobrantes y/o respiraderos de: Deposito, Motor, Radiador y Carburador. Dicho depdsito sera estanco y
preparado para que no vierta su contenido en la pista. EI depdsito tiene que estar completamente vacio
cada vez que la motocicleta salga a la pista. Esta prohibido que dichos respiraderos y sobrantes acaben
o0 descarguen en la quilla o caja de aire.

15.- MATERIALES LIGEROS
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De forma general, esta prohibido el uso de piezas especiales y tornilleria de materiales ligeros
como: carbono, titanio, etc., a excepcién de lo permitido expresamente en alguno de los articulos del
reglamento.

16.- INDUMENTARIA Y EQUIPO DEL PILOTO

Para poder participar en cualquier competicion del Campeonato Andaluz de Velocidad, es
obligatorio estar provisto del siguiente equipamiento:
Casco: que debera cumplir con las homologaciones para velocidad de la F.I.M. Solo
cascos tipo “P”. No estan permitidos los cascos de tipo “NP”’ 0 “J” (Cross, enduro o trial)
Indumentaria: que sera de cuero/cordura de una sola pieza y con protecciones
Guantes: en material de cuero y que sean resistentes.
Botas: en material de cuero o equivalente.
Es obligatorio presentar el equipamiento en la verificacion técnica.
Todo el equipamiento estara siempre en perfecto estado de uso durante la prueba, para
garantizar la proteccion del piloto en caso de caida. No esta permitido salir a pista con un
equipamiento que esté roto o deteriorado, por caidas o desgastes.

REGLAMENTO TECNICO
CAMPEONATOS ANDALUCES DE VELOCIDAD

CIRCUITO DE CIRCLITO e =
ALMERIA EORbE SR E
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1.- GENERALIDADES

Todas las motocicletas participantes en los Campeonatos de Andalucia de Velocidad de la clase
especificada, estaran conformes con los presentes Reglamentos Técnicos. Todo lo que no esté
especificado en estos Reglamentos se regira por los Reglamentos Técnicos de la R.F.M.E. y F.I.LM., en
ese orden. En el caso de que no exista la categoria en cuestion en dichos reglamentos, se regira por la
decision que tome el jurado de la prueba.

La decision final de que una motocicleta cumple con lo establecido en los reglamentos o con la
decision del Jurado, es del Delegado Técnico de Velocidad de la F.A.M.

Solo se permitira la verificacién de una sola motocicleta por clase y piloto. En el caso de que
una motocicleta, tras caida en los entrenamientos oficiales, sufriese dafios de dificil reparacion en el
circuito, el Delegado Técnico de la F.A.M. podra admitir la verificacion de una segunda motocicleta.

En cualquier momento de la competicion se podrd pasar verificaciones técnicas a cualquier
motocicleta, para comprobar que cumple con el reglamento técnico, a requerimiento del Jurado de la
Prueba, el Director de Carrera o el Delegado Técnico.

La sancion por no cumplir con el reglamento técnico, es la desclasificacion o cambio de
categoria de la motocicleta implicada. Se tendra en cuenta si tras la carrera una motocicleta
incumpliera el reglamento técnico a causa de una caida.

Las verificaciones técnicas se pasaran con la moto a punto para correr, con la excepcion de los
neumaticos.

Las motos se dejaran en el parque cerrado posterior a una carrera, con un caballete que las
mantenga en pié por si solas.

2.- ESPECIFICACIONES DE LA CLASE

Las motocicletas admitidas seran de libre comercializacion, provenientes del Mx, Enduro y
Supermotard.
Categoria:
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3.- MOTOR
El original de la motocicleta con libre preparacion.

3.1.- Cilindradas
Hasta: 550 c.c. en 2 y 4 tiempos.
No se admite tolerancia en la cilindrada.

3.2.- Cilindros
Solo se admite motocicletas monocilindricas.

3.3.- Carters motor

Los tapones de llenado y vaciado de aceite de motor, caja de cambios y/o transmision, ademas
de los filtros de aceite externos, se precintaran, para evitar que se aflojen y que se vierta aceite a la
pista.

3.4.- Embrague, caja de cambios y transmisién

Estan autorizados los sistemas de cambio rapido de velocidades.

Es obligatorio tener puesta una tapa protectora en el pifion de ataque, por seguridad.

Es obligatorio el montaje del dispositivo “aleta de tiburdn”, en la parte inferior del basculante,
como maximo a 5¢cm del plato de transmision secundaria, por seguridad.

4.- CHASIS

El chasis debe ser el de origen de la motocicleta.

Estan prohibidos los refuerzos y modificaciones en chasis y basculante, a excepcion de los
necesarios para colocar un amortiguador de direccion y la “aleta de tiburén™ en el basculante.

Esta autorizado el cambio de tijas para permitir el cambio de la horquilla delantera.

Para que no se dafie el chasis en las caidas, se puede instalar dos topes como méximo, uno a
cada lado del chasis con las siguientes caracteristicas:

e Deberan terminar en un material resistente a la abrasién y que no desprenda chispas al
contacto con el asfalto, como por ejemplo teflon o pléstico.

e La parte final tendré que ser redondeada sin aristas y tener un didmetro minimo de 30mm. y
maximo de 76mm.

e No sobresalir mas de 30mm. del carenado que hay desde la vertical del tope hacia delante y
que esté a una distancia maxima de 15cm. Si el carenado que esta delante del tope estad a mas
de 15cm este no podréa sobresalir nada desde este carenado, mirando la moto de frente.

e No podrén instalarse estas protecciones en el area de los reposapiés.

5.- CARENADO

Es obligatorio el montaje de una bandeja bajo el motor que tendran que ser capaz de
retener 1 litro de liquido como minimo, en caso de incidente en el motor; dicha bandeja debera
incluir, al menos, 1 orificio de 25mm, situado en la parte delantera del mismo. Este agujero debe
permanecer cerrado mediante un tapon en caso de pista seca y debe estar abierto en condiciones

e ) EF ErEHe B
Sigueio en www.famoios.com :PREPAR UE ‘Digital

-73 -




i
D=0 A\
_‘ HEMD- A{\.g J v (/\ A_ FA M Jum nt‘nnnnwnn wﬁgﬁt &> DUNLOF

FERERACION ANGA
CULTURA ¥ D(WE

REGLAMENTOS TECNICOS CAMPEONATOS ANDALUCES DE VELOCIDAD 2013
de mojado. Las motocicletas se presentaran, a la verificacion técnica, con la bandeja
desmontada, para comprobar los precintos de vaciado de aceite bajo el motor.

Ninguna parte del carenado o de la motocicleta podrd sobresalir sobre una linea tangente,
trazada verticalmente detras del neumatico trasero y delante del neumatico delantero.

Seré obligatorio utilizar guardabarros delantero.

5.1.- Asiento
Se autoriza a rebajar el acolchado original del asiento.

5.2.- Dorsales

Cada motocicleta debera estar dotada con tres placas porta nimeros, con medidas minimas de
275x200mm.

La placa frontal debera estar centrada en el carenado 6 en caso de interferir una toma de aire
central, ligeramente desplazada pero siempre para que la placa sea mas visible por el lado donde esté
situado el Cronometraje. Las placas traseras en ningin caso pueden estar colocadas de forma que el
piloto en su postura de manejo de la motocicleta pueda interferir en la correcta vision de los numeros.

En el caso de motos con colin muy puntiagudo, se autoriza el montaje de una placa en la parte
superior y los nimeros del TAMANO DE LOS DELANTEROS, colocados con la parte superior del
namero hacia el piloto.

Las dimensiones minimas de los nimeros son:

PLACA DELANTERA PLACA TRASERA
ALTURA 140mm. 100mm.
ANCHO 80 mm. 80 mm.
ANCHO DEL TRAZO 25 mm. 25 mm.
ESPACIO ENTRE CIFRAS 20 mm. 15 mm.

Deberan dejarse un espacio libre, como minimo, de 20mm alrededor de los nimeros, en el cual
se vea el fondo del dorsal.
Los colores de los dorsales para la categoria Trail son:

FONDO NUMERO
Rojo Blanco

6.- SUSPENSIONES

6.1.- Horquilla delantera
De libre eleccidn y preparacion.

6.2.- Brazo de suspensidn posterior
Esta prohibido la sustitucion o modificacion del basculante estandar original de la motocicleta.

6.3.- Amortiguador posterior
De libre eleccion y preparacion.

7.- RUEDAS
De libre eleccion.
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Estad permitido el uso de protectores de nylon en los extremos del eje para posibles caidas.
Estos protectores deberan ser redondeados con un diametro superior al del eje. No podran sobresalir
mas de 20mm desde el final del eje.

7.1.- Neumaticos

Los neumaticos seran de la marca Dunlop y suministrados por cualquiera de los distribuidores
oficiales de la marca en Espafia. Es necesario pedir los neumaticos con el marcaje “C.AV.”
(Pegatina), ya que es obligatorio tener esta identificacion para salir a pista.

Esta permitido el uso de neumaticos de competicion “slick”.

El uso de generador de corriente, para suministrar energia a los calentadores en la parrilla, esta
permitido.

8.- FRENOS
De libre eleccion y preparacion. No estd permitidos los discos de carbono.

9.- MANDOS

9.1.- Mandos de Pie y Estriberas

Los reposapiés deben tener extremidades redondeadas con un radio esférico o anchura minima
de 8mm. Estando prohibido salir a la pista con estriberas desgastadas que no cumplan con esta norma,
por seguridad.

9.2.- Mandos Manuales y Manillares

Se autoriza su libre sustitucion incluyendo pufios, conmutadores é instrumentacion.

La anchura maxima del manillar sera de 850mm.

Los extremos del manillar tendra que terminar siempre en un tope redondeado de un material
resistente a las caidas. Esta prohibido el uso de materiales duros, como el hierro o el acero, para evitar
dafar el asfalto y que se produzcan chispas.

Se puede instalar un amortiguador de direccidn, sin que este modifique el angulo de giro de la
motocicleta.

Los manillares deben estar equipados con una proteccion en la barra transversal. Los manillares
sin esta barra la deberan colocar en el centro del mismo.

Es obligatorio la instalacion de un pulsador de pare colocado en el manillar.

El pufio del gas debe volver a su posicion de descanso libremente. Esta permitido sustituirlo por
uno de accionamiento rapido, con sistema de doble cable

Las manetas deben terminar siempre en una bola de 9mm de didmetro como minimo.

Se autoriza el uso de protectores de manetas.

10.- SISTEMA DE ALIMENTACION

10.1.- Deposito de combustible

Todos los depdsitos de combustible deben llenarse completamente de una Mouse de elemento
de carburante (explosafe o similar), para evitar que se produzcan gases en el interior y que en caso de
caida haya explosion.
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10.2.- Carburador o Inyeccion

Los carburadores o sistemas de inyeccion tendran que ser los de serie. Solo esta permitido el
cambio de chiclés.

10.3.- Caja de aire
De libre eleccidn y preparacion.

10.4.- Carburante
Solo se podré utilizar gasolina sin plomo, segun el reglamento R.F.M.E y F.I.M.

11.- ENCENDIDO Y CAJA DE CONTROL (CDI)

De libre eleccion y preparacion.

12.- RADIADORES

De libre eleccion y preparacion.

Solo esta permitido el uso de agua en la refrigeracion liquida, estando prohibido todo tipo de
aditivos y anticongelantes.

13.- SISTEMA DE ESCAPE

Se autoriza el cambio de escape por otro no original, debiendo cumplir con las normas
R.F.M.E.y F.I.LM.

El nivel sonoro maximo permitido es de 105 dB, medido a 4.500 r.p.m.

Se admite una tolerancia de 2 dB después de la carrera.

14.- PESOS MINIMOS

El peso minimo de la motocicleta sera de 110kg.
No se admite tolerancia ninguna en el peso.

15.- OBLIGACIONES

Se tendrd que eliminar o desmontar en el caso de llevar: retrovisores, faro, piloto trasero,
intermitentes, caballete central y pata de cabra, matricula y su soporte siempre que sea metalico y no
esté situada en el guardabarros trasero; permitiéndose eliminar los circuitos eléctricos de estos.

Por circunstancia de estética esta permitido no eliminar el faro y piloto trasero, pero tendra que
taparse y pegarse en su totalidad con cinta americana.

Es obligatorio llevar instalado al menos 1 depoésito de 250c.c. como minimo, para todos los
sobrantes y/o respiraderos de: Deposito, Motor, Radiador y Carburador. Dicho depdsito sera estanco y
preparado para que no vierta su contenido en la pista. EI depdsito tiene que estar completamente vacio
cada vez que la motocicleta salga a la pista. Esta prohibido que dichos respiraderos y sobrantes acaben
o descarguen en la quilla o caja de aire. Esta permitido que el respiradero de los gases internos del
motor retorne directamente a la caja de filtro.

16.- MATERIALES LIGEROS
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De forma general, esta prohibido el uso de piezas especiales y tornilleria de materiales ligeros
como: carbono, titanio, etc., a excepcién de lo permitido expresamente en algunos de los articulos del
reglamento.

17.- INDUMENTARIA Y EQUIPO DEL PILOTO

Para poder participar en cualquier competicion del Campeonato Andaluz de Velocidad, es
obligatorio estar provisto del siguiente equipamiento:
Casco: que debera cumplir con las homologaciones para velocidad de la F.I.M. Solo
cascos tipo “P”. No estan permitidos los cascos de tipo “NP”” 0 “J” (Cross, enduro o trial)
Indumentaria: que sera de cuero de una sola pieza y con protecciones
Guantes: en material de cuero y que sean resistentes.
Botas: en material de cuero o equivalente.
Es obligatorio presentar el equipamiento en la verificacion técnica.
Todo el equipamiento estard siempre en perfecto estado de uso durante la prueba, para
garantizar la proteccion del piloto en caso de caida. No esta permitido salir a pista con un
equipamiento que esté roto o deteriorado, por caidas o desgastes.

CI RCUITO DE CIRCLITO
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CAMPEONATO DE ANDALUCIA DE VELOCIDAD
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COPA AFICIONADOS
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COPA AFICIONADOS

1.- GENERALIDADES

Todas las motocicletas participantes en los Campeonatos de Andalucia de Velocidad de la clase
especificada, estaran conformes con los presentes Reglamentos Técnicos. Todo lo que no esté
especificado en estos Reglamentos se regira por los Reglamentos Técnicos de la R.F.M.E. y F.I.M., en
ese orden. En el caso de que no exista la categoria en cuestion en dichos reglamentos, se regira por la
decision que tome el jurado de la prueba.

La decision final de que una motocicleta cumple con lo establecido en los reglamentos o con la
decision del Jurado, es del Delegado Técnico de Velocidad de la F.A.M.

Solo se permitira la verificacion de una sola motocicleta por clase y piloto. En el caso de que
una motocicleta, tras caida en los entrenamientos oficiales, sufriese dafios de dificil reparacion en el
circuito, el Delegado Técnico de la F.A.M. podra admitir la verificacion de una segunda motocicleta.

En cualquier momento de la competicion se podréd pasar verificaciones técnicas a cualquier
motocicleta, para comprobar que cumple con el reglamento técnico, a requerimiento del Jurado de la
Prueba, el Director de Carrera o el Delegado Técnico.

La sancién por no cumplir con el reglamento técnico, es la desclasificacion o cambio de
categoria de la motocicleta implicada. Se tendra en cuenta si tras la carrera una motocicleta
incumpliera el reglamento técnico a causa de una caida.

Las verificaciones técnicas se pasaran con la moto a punto para correr, con la excepcion de los
neumaticos.

Las motos se dejaran en el parque cerrado posterior a una carrera, con un caballete que las
mantenga en pié por si solas.

2.- ESPECIFICACIONES DE LA CATEGORIA

Las motocicletas admitidas en la categoria COPA AFICIONADOS SON:
e NAKED: Motocicletas de carretera provenientes de la serie sin carenados.
e CARENADAS: Motocicletas de carretera provenientes de la serie sin carenados.
e SUPERTRAIL: Motocicletas trail provenientes de la produccion en serie.

3.-MOTOR

Cilindradas
Superior a 400c.c. y hasta 1300c.c. en 2y 4 tiempos y de 2, 3 y 4 cilindros.

4.- CARENADO

Esta autorizado el uso de replicas de carenados.
Se podra sustituir la arafia del carenado superior.

Seré obligatorio utilizar guardabarros delantero.

4.1.- Dorsales
Cada motocicleta debera estar dotada con tres placas porta nimeros, con medidas minimas de
285x235mm.
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La placa frontal debera estar centrada en el carenado 6 en caso de interferir una toma de aire
central, ligeramente desplazada pero siempre para que la placa sea mas visible por el lado donde esté
situado el Cronometraje. Las placas traseras en ningln caso pueden estar colocadas de forma que el
piloto en su postura de manejo de la motocicleta pueda interferir en la correcta vision de los nimeros.
Estas placas han de estar colocadas en el colin trasero.

En el caso de motos con colin muy puntiagudo, se autoriza el montaje de una placa en la parte
superior y los ndmeros del, TAMANO DE LOS DELANTEROS, colocados con la parte superior del
numero hacia el piloto.

Las dimensiones minimas de los nimeros son:

PLACA DELANTERA PLACA TRASERA
ALTURA 160mm 120mm..
ANCHO 80 mm. 60 mm.
ANCHO DEL TRAZO 25 mm. 25 mm.
ESPACIO ENTRE CIFRAS 20 mm. 20 mm.

Deberan dejarse un espacio libre, como minimo, de 20mm alrededor de los nimeros, en el cual
se vea el fondo del dorsal.

Los colores de los dorsales para la categoria son:

FONDO NUMERO

Copa

aficionados blanco Negro

5.- RUEDAS

Neumaticos
Los neumaticos serén del tipo carretera. Esta autorizado el uso de neumaticos tipo slick

6.- FRENOS

Los latiguillos de los frenos hidraulicos delantero y posterior pueden cambiarse. El depdsito del
liquido de frenos puede reemplazarse o cambiarse de posicion. Pueden utilizarse conectores rapidos.

7.- MANDOS

7.1.- Mandos de pie y estriberas

Los reposa pies y mandos al pie pueden cambiarse de sitio pero los soportes deben montarse en
el cuadro en los puntos de fijacion de origen.

Los reposa pies pueden montarse fijos o de manera abatible pero en este caso deberan incluir
un dispositivo que los devuelva automéaticamente a la posicion normal.

El extremo de cada reposa pie debe acabar en un radio esférico pleno y del mismo didmetro que
el reposa pies. Los reposa pies metalicos no abatibles deben acabar con un tapdn en aluminio, plastico,
Teflon® o cualquier otro material equivalente, fijado de forma permanente.

7.2.- Mandos manuales y manillar

Los extremos del manillar o semimanillares tendran que terminar siempre en un tope
redondeado de un material resistente a las caidas.

Se puede instalar un amortiguador de direccion, sin que este modifique el angulo de giro de la
motocicleta.
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Es obligatorio la instalacion de un pulsador de pare colocado en el manillar.

El pufio del gas debe volver a su posicion de descanso libremente. Esta permitido sustituirlo por
uno de accionamiento rapido, con sistema de doble cable

Las manetas deben terminar siempre en una bola de 9 mm de diametro como minimo.

8.- SISTEMA DE ALIMENTACION

Deposito de combustible

Se recomienda la sustitucion del tapon por uno estanco, roscado y sin cerradura.
Se recomienda rellenar el interior del deposito con material explosafe

9.- RADIADORES

Por motivos de seguridad, se recomienda el cambio del elemento refrigerante por agua.

10.- OBLIGACIONES

Se tendra que eliminar o desmontar en el caso de llevar: retrovisores y matricula.
Se recomienda eliminar o sustituir faro, piloto trasero, intermitentes, caballete central y pata de cabra,
soporte matricula, soporte de casco y cajas de herramientas.

En caso de no retirar el faro, piloto trasero, y de intermitentes se tendra que taparse y pegarse
en su totalidad con cinta americana.
Se recomienda el montaje de un dispositivo (aleta de tiburdn) para evitar la entrada de cualquier parte
del cuerpo entre la cadena y el plato.

11.- SE PUEDE ELIMINAR
Instrumentos y soportes de instrumentos y cables asociados a los mismos.
Cuenta vueltas, Cuenta kilémetros y separadores de rueda.
Ventilador de radiador e hilos de alimentacion.
El protector de cadena siempre y cuando no esté incorporado al guardabarros.
Pernos de los accesorios de la parte trasera del cuadro.

12.- EQUIPAMIENTO SUPLEMENTARIO DE LA MOTOCICLETA

Pueden afadirse equipamientos suplementarios que no se encuentren en la motocicleta
homologada (por ejemplo, toma de datos, ordenadores, equipos de grabacion, ...).

La instalacion de un sistema de transmision de una sefial entre el piloto y su equipo mediante
infrarrojos (IR) por razones exclusivas de cronometraje esta autorizada.

La instalacion de un sistema GPS para calcular los tiempos y vueltas esta permitido.

La telemetria no esté autorizada.

12.1.- Luz trasera de seguridad

Todas las motocicletas PUEDEN tener unaluz roja en funcionamiento en la parte trasera del
asiento, para ser usada durante las carreras en mojado o en las de baja condiciones de
visibilidad.

Laluz trasera de seguridad debe cumplir con lo siguiente:

a) La direccion de la luz debe ser paralela a la linea central de la motocicleta (direccion de
marcha) y debe ser claramente visible desde detras, al menos 15 grados desde laizquierda o
derecha de lalinea central de la motocicleta.
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b) Seré fijada de manera segura en la parte final del asiento/carenado y aproximadamente en la
linea central de la motocicleta. En caso de disputa sobre la posicién del montaje o la visibilidad
de laluz trasera de seguridad la decision del Director Técnico del CAV seré final.

¢) La potencia/luminosidad debe ser equivalente a 10-15W (incandescente) o 3-5W (led)

d) Laluz debe poder ser encendida y apagada

13.- INDUMENTARIA Y EQUIPO DEL PILOTO

Para poder participar en cualquier competicion del Campeonato Andaluz de Velocidad, es
obligatorio estar provisto del siguiente equipamiento:
Casco: que debera cumplir con las homologaciones para velocidad de la F.I.M. Solo
cascos tipo “P”. No estan permitidos los cascos de tipo “NP”” 0 “J” (Cross, enduro o trial)
Indumentaria: que sera de cuero
Guantes: en material de cuero y que sean resistentes.
Botas: en material de cuero o equivalente.

Es obligatorio presentar el equipamiento en la verificacion técnica.

Todo el equipamiento estard siempre en perfecto estado de uso durante la prueba, para
garantizar la proteccion del piloto en caso de caida. No estd permitido salir a pista con un
equipamiento que esté roto o deteriorado, por caidas o desgastes.

CI RCUITO DE CIRCLITO
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SCOOTER

1.- GENERALIDADES

Todas las motocicletas participantes en los Campeonatos de Andalucia de Velocidad de la clase
especificada, estaran conformes con los presentes Reglamentos Técnicos. Todo lo que no esté
especificado en estos Reglamentos se regira por los Reglamentos Técnicos de la R.F.M.E. y F.I.LM., en
ese orden. En el caso de que no exista la categoria en cuestion en dichos reglamentos, se regira por la
decision que tome el jurado de la prueba.

La decision final de que una motocicleta cumple con lo establecido en los reglamentos o con la
decision del Jurado, es del Delegado Técnico de Velocidad de la F.A.M.

Solo se permitira la verificacion de un solo scooter por piloto. En el caso de que un scooter, tras
caida en los entrenamientos oficiales, sufriese dafios de dificil reparacion en el circuito, el Delegado
Técnico de la F.A.M., podra admitir la verificacion de un segundo scooter.

En cualquier momento de la competicion se podra pasar verificaciones técnicas a cualquier
scooter, para comprobar que cumple con el reglamento técnico, a requerimiento del Jurado de la
Prueba, el Director de Carrera o el Delegado Técnico de la F.A.M.

La sancion por no cumplir con el reglamento técnico, es la desclasificacion del scooter
implicado. Se tendra en cuenta si tras la carrera una motocicleta incumpliera el reglamento
técnico a causa de una caida.

Las verificaciones técnicas se pasaran con el scooter a punto para correr, con la excepcion de
los neumaticos.

Los scooter se dejaran en el parque cerrado, posterior a una carrera, con un caballete que los
mantenga en pié por si solos.

2.- ESPECIFICACIONES DE LA CLASE

Las scooter admitidos seran, los homologados en Espafia de libre comercializacion.

e Categoria: Scooter.
3.-MOTOR

El motor sera el homologado por la motocicleta de serie, con las modificaciones que se detallan
a continuacion.

3.1.- Cilindrada
Hasta: 70 c.c. en 2 tiempos.
Se admite una tolerancia en la cilindrada del 2,5%, después de la carrera.

3.2.- Bomba de Agua
De libre preparacion

3.3.- Carters Motor

Los carters deberan ser de origen.

Los tapones de llenado y vaciado de aceite de motor, caja de cambios y/o transmision, se
precintaran, para evitar que se aflojen y que se vierta aceite a la pista.

3.4.- Embrague, caja de cambios y transmisién

La transmision serd por correa, estando prohibido transmisiones por cadena.

. & =T
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4.- CHASIS

Hay que presentar en las verificaciones técnicas la documentaciéon del Scooter, donde venga
registrado el numero de chasis. En la verificacion técnica se comprobara, que dicho numero,
corresponde con el grabado en la motocicleta, que sera claramente visible y accesible para su
comprobacion.

El chasis debe ser el de origen.

Se permite el refuerzo del chasis.

Deberan protegerse con material absorbente a los golpes, todos los refuerzos externos

5.- CARENADO

Se permite el cambio de carenado, pero manteniendo el aspecto exterior del Scooter de origen y
sus cogidas.

Ninguna parte del carenado o del Scooter podra sobresalir sobre una linea tangente, trazada
verticalmente detras del neumatico trasero y delante del neumatico delantero.

Seré obligatorio utilizar guardabarros delantero.

5.1.- Dorsales

Cada motocicleta debera estar dotada con tres placas porta numeros, con medidas minimas de
150x120mm.

La placa frontal debera estar centrada en el carenado 0 en caso de interferir una toma de aire
central, ligeramente desplazada pero siempre para que la placa sea mas visible por el lado donde esté
situado el Cronometraje. Las placas traseras en ningun caso pueden estar colocadas de forma que el
piloto en su postura de manejo de la motocicleta pueda interferir en la correcta vision de los nimeros.

Las dimensiones minimas de los numeros son 100x50mm.

Deberan dejarse un espacio libre, como minimo, de 20mm alrededor de los nimeros, en el cual
se vea el fondo del dorsal.

Los colores de los dorsales para la categoria de Scooter son:

FONDO NUMERO
Scooter Blanco Negro

6.- SUSPENSIONES

6.1.- Horquilla delantera

De libre preparacion.

6.2.- Amortiguador posterior
De libre preparacion
7.- RUEDAS

El tamafio maximo de las ruedas admitidas sera de 13”.

Las llantas deben ser las homologadas para cada scooter.

7.1.- Neumaticos

Los neumaticos serdn de libre comercializacion en Espafia para este tipo de motocicleta.
Esta permitido el uso de neumaticos de competicion “slick”.
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El uso de generador de corriente, para suministrar energia a los calentadores en la parrilla, esta
permitido.

8.- FRENOS

De libre preparacion.
9.- MANDOS

9.1.- Mandos de pie y Estriberas

Las estriberas deberan ser abatibles con facilidad, por seguridad

Tendran que estar redondeadas en su extremo y deberan terminar en nylon o duraluminio, para
evitar en caso de caida dafios en la pista.

9.2.- Mandos manuales y manillar

Los extremos del manillar o semimanillares tendran que terminar siempre en un tope
redondeado de un material resistente a las caidas. Esta prohibido el uso de materiales duros, como el
hierro o el acero, para evitar dafiar el asfalto y que se produzcan chispas.

Es obligatorio la instalacion de un pulsador de pare colocado en el manillar.

El pufio del gas debe volver a su posicion de descanso libremente

Las manetas deben terminar siempre en una bola de 9 mm de diametro como minimo.

10.- SISTEMA DE ALIMENTACION

10.1.- Deposito de combustible

Se permite el cambio o modificacion del depésito.

Los Scooter que tienen el depdsito a la vista y no en el interior, deben llenarlo completamente
de una Mouse de elemento de carburante (explosafe o similar), para evitar que se produzcan gases en
el interior y que en caso de caida haya explosion.

10.2.- Carburador o inyeccion
Carburador libre, hasta 28mm méaximo.

10.3.- Carburante
Solo se podré utilizar gasolina sin plomo, segun el reglamento R.F.M.E y F.I.M.

11.- SISTEMA ELECTRICO

11.1.- Encendido
Encendido libre eleccion.

12.- RADIADORES

Solo esta permitido el uso de agua en la refrigeracion liquida, estando prohibido todo tipo de
aditivos y anticongelantes.

13.- SISTEMA DE ESCAPE

Es tubo de escape es de libre eleccion.

14.- PESOS MINIMOS

El peso minimo seré: 136 Kg Scooter + Piloto
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El peso verificado seré el total del piloto con toda la equipacion y protecciones mas el peso de
la motocicleta, incluyendo depdsito de carburante, combustible, agua y otros liquidos.

15.- OBLIGACIONES

Se tendrad que eliminar o desmontar: retrovisores, faro, piloto trasero, intermitentes, caballete
central y pata de cabra, pedales, parrillas, matricula y su soporte siempre que sea metélico y no esté
situada en el guardabarros trasero.

Por circunstancia de estética esta permitido no eliminar el faro y piloto trasero, pero tendra que
taparse y pegarse en su totalidad con cinta americana.

Es obligatorio llevar instalado al menos 1 depoésito de 250 c.c. como minimo, para todos los
sobrantes y/o respiraderos de: Depdsito, Motor, Radiador y Carburador. Dicho bote serd estanco y
preparado para que no vierta su contenido en la pista. EI depdsito tiene que estar completamente vacio
cada vez que la motocicleta salga a la pista

Queda prohibido el uso de la telemetria y sistema de adquisicidn de datos computerizados en
entrenos y carreras.

16.- MATERIALES LIGEROS

De forma general, esta prohibido el uso de piezas especiales y tornilleria de materiales ligeros
como: carbono, titanio, etc., a excepcion de lo permitido expresamente en los articulos del reglamento.

17.- INDUMENTARIA Y EQUIPO DEL PILOTO

Para poder participar en cualquier competicion del Campeonato Andaluz de Velocidad, es
obligatorio estar provisto del siguiente equipamiento:

Casco: que deberd cumplir con las homologaciones para velocidad de la F.I.M. Solo
cascos tipo “P”. No estan permitidos los cascos de tipo “NP”’ 0 “J” (Cross, enduro o trial)

Indumentaria: que sera de cuero de una sola pieza y con protecciones

Guantes: en material de cuero y que sean resistentes.

Botas: en material de cuero o equivalente.

Es obligatorio presentar el equipamiento en la verificacion técnica.
Todo el equipamiento estard siempre en perfecto estado de uso durante la prueba, para

garantizar la proteccion del piloto en caso de caida. No esta permitido salir a pista con un
equipamiento que esté roto o deteriorado, por caidas o desgastes.
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