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CHV Campeonato Interautonomico de Velocidad

REGLAMENTO TECNICO OPEN 600

INTRODUCCION
Las motocicletas destinadas al CampeonatolnterautondmicoOpen 600 se basan en las motocicletas de produccién
reciente o actual y disponible en el mercado a través de las redes de venta habituales del fabricante.

2.05. ESPECIFICACIONES
Estos reglamentos estan destinados a autorizar distintas modificaciones en la motocicleta homologada
principalmente en bien de la seguridad.

TODO AQUELLO QUE NO ESTA AUTORIZADO Y PRECISADO EN ESTE REGLAMENTO ESTA TOTALMENTE PROHIBIDO

Las motocicletas necesitan una homologacion de la FIM. Todas las motocicletas deben cumplir en todos sus
apartados las exigencias del Reglamento de Velocidad, tal como se definen en los Reglamentos Técnicos de
Velocidad FIM, excepto si la motocicleta estd equipada igual a la maquina homologada.

Las apariencias frontales, laterales y trasera y el perfil de las motocicletas deben (salvo indicacidn contraria) ser
conformes a la forma homologada originalmente producida por el constructor.

El aspecto del sistema de escape esta eximido de esta regla.

Sélo se admitird la verificacién de una sola motocicleta por piloto y clase.

En el caso de que una motocicleta, tras caida en el curso de los entrenamientos oficiales, sufriese dafios de dificil
reparacion en el circuito, el Comisario Técnico podria admitir la verificacion de una segunda motocicleta.

2.05.01. CILINDRADAS

Superior a 400cc y hasta 600cc 4 tiempos 4 cilindros
Superior a 500cc y hasta 675cc 4 tiempos 3 cilindros
Superior a 600cc y hasta 750cc 4 tiempos 2 cilindros

La cilindrada debe mantenerse igual a la de la homologacién. No estan autorizados ni el rectificado ni la modificacion
de la carrera para conseguir el limite de la cilindrada.

2.05.02. PESOS MiNIMOS

¢ Peso Minimo: 160 kg

En cualquier momento durante los entrenamientos y al final de la carrera, los pilotos pueden ser llamados para
controlar el peso de sus motocicletas. En todos los casos el piloto debe cumplir con esta solicitud.

Las motocicletas elegidas seran pesadas en las condiciones en que se encuentren, y el limite de peso establecido
debe ser tomado en esta condicién. Nada puede ser afiadido a la motocicleta. Esto incluye todos los liquidos.

El uso de lastre esta permitido para alcanzar el peso minimo. El uso de lastre debe ser declarado al Director Técnico
de la Federacion durante las verificaciones preliminares.

2.05.03. NUMEROS Y FONDOS.
e El nimero delantero debe estar colocado en el centro del frontal del carenado o ( )
en el lado donde esté situada la torre de cronometraje oficial. —Fi'm
e Los nUmeros traseros o laterales, seran obligatorios.
Deberan situarse tanto a derecha como a izquierda de la motocicleta y tendran
que ser situados en una superficie plana donde cumpla las especificaciones
descritas. Podran ir alojados tanto en el colin de la motocicleta como en el lateral
del carenado. Estos deben de ser visibles con la motocicleta entre 602 y 909. L\m
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CHV Campeonato Interautonomico de Velocidad

e Laaltura minima de las cifra o cifras para el alojamiento frontal serd de 140mm manteniendo la anchura natural
de la tipografia normalizada. Ver tabla de tipografias.

e Laaltura minima de las cifra o cifras para el alojamiento lateral serd de 1220mm manteniendo la anchura natural
de la tipografia normalizada. Ver tabla de tipografias.

e El espacio minimo entre cifras si existe mas de una sera de 10mm.

e El drea de respeto para las cifras sera como minimo de 35mm para el frontal y de 30mm para los laterales.

e Los numeros seran de color plano lo mas préximo al pantone especificado para la categoria. No esta permitido
el uso de perfilados y sombras.

e Elfondo debe ser de color plano lo mds préximo al pantone especificado para la categoria.

e Los numeros y fondos serdn:

Open 600 BLANCO

Paleta Pantone: 11-4800 “

En caso de disputa sobre la legibilidad del/los nimero/s, la decisidn del DirectorTécnico RFME sera definitiva.

2.05.04. RESTRICCION DEL CONDUCTO DE ADMISION
Los cuerpos de admisidon deben mantenerse igual que los del modelo homologado.

2.05.05. CARBURANTE

Solo se autoriza la utilizacidén de carburante normal sin plomo con una tasa de plomo maxima de 0,005 g/I (sin
plomo) y un MON maximo de 90, que se comercialice libremente y que cumpla con el Reglamento de Carburantes
de la RFME (ver reglamento para las especificaciones detalladas).

2.05.06. ESPECIFICACIONES DE LA MOTOCICLETA.
Todas las piezas no citadas en los articulos siguientes deben ser iguales a las producidas por el fabricante para la
motocicleta homologada

2.05.06.01. CHASIS Y PARTE POSTERIOR DEL CHASIS.

El chasis debe mantenerse igual al originalmente producido por el fabricante para la motocicleta homologada.

Se pueden realizar agujeros en el chasis solo para fijar piezas aprobadas. (Ejemplo: amortiguador de direccion,
soportes de carenados).

Los laterales del chasis pueden protegerse con un recubrimiento en material compuesto. Estas protecciones deberan
tener la forma del chasis.

Nada puede afiadirse ni retirarse del chasis.

Todas las motocicletas deben llevar un nimero de identificacion en el chasis (nimero de chasis).

Los soportes y las placas soporte motor deben ser los producidos originalmente por el fabricante para la motocicleta
homologada.

El subchasis o parte trasera del chasis puede ser cambiado o modificado, pero el tipo de material debe
mantenerse como el homologado, o de un material de peso especifico mayor.

Se pueden afiadir soportes de asiento suplementarios, pero no puede eliminarse ninguno. Los accesorios
atornillados en la parte posterior del chasis pueden retirarse, asi como cualquier caja o soporte de casco.

Los tipos de pintura no son restrictivos, pero el pulido del chasis o de la parte trasera del chasis (sub chasis) no esta
autorizado.

Para que no se dafie el chasis en las caidas, se puede instalar un tope protector de forma cilindrica debidamente
atornillado a cada lado del chasis Estas protecciones deberan estar hechas en materiales plasticos de un diametro

FEDERACION NAVARRA

..A‘i?m "OMM “tem B _rwm

0O
FEDERACION ARAGONESA Je motocchamo federaco catalana o T~
OF MOTOCICLUSMO de motocichsme NAFAR MOTOZIKLISMO
FEDERAKUNTZA

ey
K1 LA




CHV Campeonato Interautonomico de Velocidad

minimo de 30 mm y de un didametro maximo de 75 mm.y no sobresalir mas de 30mm del carenado y adecuarse a la
forma del mismo
No podran instalarse estas protecciones en el area de los reposapiés.

2.05.06.02. HORQUILLA DELANTERA

Se autoriza el cambio de horquillas.

Las partes internas Standard de origen de las horquillas pueden modificarse: arandelas, piston hidraulico, conducciones
de aceite, muelles y separadores.

Ningun sistema de suspensidn de recambio o prototipo controlado electrénicamente puede ser usado. Si de origen
las suspensiones electrénicas son usadas, ellas deben ser completamente de origen (cualquier parte mecdanica o
electréonica deben mantenerse como la homologada).

El sistema electrénico de origen debe funcionar convenientemente en caso de error eléctrico/electrénico si no, no
puedes estar homologado para las competiciones FIM.

Los tapones de horquilla pueden modificarse o remplazarse con el fin de permitir el reglaje externo.

En la horquilla delantera puede utilizarse cualquier tipo y cantidad de aceite.

Las juntas contra el polvo se pueden modificar, cambiar o retirar si la horquilla estd completamente protegida.

La altura y la posicion de la horquilla delantera en relaciéon a la “T” de horquilla son libres.

Se autoriza el cambio de las “T” de horquilla.

El amortiguador de direccion puede afiadirse o remplazarse por un amortiguador accesorio.

El amortiguador de direccion no puede actuar como dispositivo que limita el angulo de giro.

2.05.06.03. BRAZO DE SUSPENSION POSTERIOR (BRAZO OSCILANTE)

El brazo de suspensién posterior debe mantenerse igual que el producido por el fabricante para la motocicleta
homologada.(incluidos la articulacién del brazo oscilante trasero y el sistema de tensidn de la cadena trasera).

Un protector de cadena debe fijarse de modo que impida que la pierna/el pie del piloto se meta entre el recorrido
de la cadena inferior y la corona posterior de la rueda.

Unos soportes para el caballete de la rueda posterior pueden afiadirse al basculante por medio de soldadura o
fijados mediante pernos. Los soportes tienen que tener los bordes redondeados (de amplio radio). Los tornillos de
fijacién deben hundirse.

2.05.06.04. AMORTIGUADOR(ES) POSTERIOR(ES)

La unidad de la suspensién posterior puede cambiarse o modificarse. Los anclajes de origen del cuadro y de la
suspension posterior deben mantenerse igual a los homologados. El conjunto director de la suspensién posterior
(articulaciones, bieletas, etc) debe mantenerse igual que el originalmente producida por el fabricante para la
motocicleta homologada.

Ningun sistema de suspensidn de recambio o prototipo controlado electrénicamente puede ser usado. Si de origen
las suspensiones electrénicas son usadas, ellas deben ser completamente de origen (cualquier parte mecanica o
electrénica deben mantenerse como la homologada).

El sistema electrénico de origen debe funcionar convenientemente en caso de error eléctrico/electrénico si no, no
puedes estar homologado para las competiciones FIM.

El o los amortiguadores de la suspensidon posterior pueden cambiarse.

2.05.06.05. LLANTAS.

Las llantas anterior y posterior pueden cambiarse. El didmetro y la anchura de la llanta deben mantenerse igual a las
originalmente homologadas.

Las llantas de fibra de carbono o compuestas de fibra de carbono no estan autorizadas, con la excepcién de que el
constructor haya equipado al modelo producido con este tipo de llanta.
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CHV Campeonato Interautonomico de Velocidad

2.05.06.06. FRENOS

Los discos de frenos delantero y posterior pueden cambiarse pero debe mantener y su anclaje original.

Se autoriza el cambio de las pinzas.

Los discos de freno mantendran el montaje original. El didmetro exterior, el sistema de ventilacion, deben
mantenerse igual que los originalmente producidos por el constructor para la motocicleta homologada.

Los discos ventilados interiormente no estan autorizados.

Los soportes de los discos de frenos pueden cambiarse, pero deben mantener la misma separacién y el mismo tipo
de montaje en las ruedas.

Los discos de frenos de sustitucién deben ser en material férrico. Todos sus puntos de fijacién (es) y todas las piezas
de anclaje deben mantenerse igual a las originalmente producidas por el fabricante para la motocicleta homologada.
La bomba delantera puede ser sustituida.

La bomba posterior puede ser sustituida.

Los latiguillos de los frenos hidraulicos delantero y posterior pueden cambiarse. El depdsito del liquido de frenos
puede reemplazarse o cambiarse de posicion.

Pueden utilizarse conectores rdpidos. La separacion de los latiguillos para las dos pinzas de los frenos delanteros
debe hacerse por encima de la “T” de la horquilla inferior (triple brida interior).

Las pastillas de los frenos delantero y posterior pueden cambiarse. Los pasadores de los frenos delantero y posterior
pueden cambiarse. Los pasadores de las pastillas de freno pueden modificarse por un tipo de cambio rapido.

No se autorizan conductos suplementarios de aire.

2.05.06.07 NEUMATICOS.
Los neumaticos pueden ser reemplazados no teniendo que respetar ni la marca, ni el tipo de los utilizados por el
fabricante para la motocicleta homologada, Se autoriza la utilizacién de slick.

2.05.06.08 REPOSA PIES Y MANDOS DE PIE.

Los reposa pies y mandos al pie pueden cambiarse de sitio pero los soportes deben montarse en el cuadro en los
puntos de fijacion de origen.

Los reposa pies pueden montarse fijos o de manera abatible pero en este caso deberan incluir un dispositivo que los
devuelva automdticamente a la posicién normal.

El extremo de cada reposa pie debe acabar en un radio esférico pleno y del mismo diametro que el reposa pies.

Los reposa pies metalicos no abatibles deben acabar con un tapdn en aluminio, plastico, Teflon® o cualquier otro
material equivalente, fijado de forma permanente.

2.05.06.09 MANILLARES Y MANDOS MANUALES.

Los manillares, el conjunto de acelerador/manetas, con sus cables correspondientes y mandos manuales pueden
remplazarse. Se podrd instalar un regulador para la leva del freno.

Los manillares y los mandos manuales pueden desplazarse.

El mando de aceleracién debe estar dotado de su cable de retorno.

Los Manillares dispondran de sus correspondientes topes con un minimo de longitud de 20 mm, medido desde el
final del manillar.

Los relojes pueden ser cambiados o retirados pero el interruptor (de contacto) del arranque eléctrico y el interruptor
de paro de motor deben estar colocados en el manillar.

El interruptor de arranque eléctrico y el interruptor de parada del motor deben estar ubicados en el manillar lo
mas accesible posible y sus mandos de accionamiento deben estar ubicados en soportes independientes.

Las motocicletas PUEDEN estar equipadas con una proteccion de la maneta de freno para protegerla de una
activacion accidental en caso de colision con otra motocicleta.
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CHV Campeonato Interautonomico de Velocidad

2.05.06.10 CARENADO.

El carenado y los guardabarros delanteros deben ser los originalmente producidos por el fabricante para la
motocicleta homologada.

El carenado puede remplazarse por contratipos accesorios a las piezas de origen.

El material puede cambiarse. Se autoriza la utilizacién de materiales en carbono o en Kevlar.

El tamafio y las dimensiones deben ser los mismos de los accesorios originales sin ningln afadido o eliminacién
de los elementos disefiados.

La cupula puede remplazarse Unicamente por un material transparente.

El conjunto de tornillos que aguantan los instrumentos en el carenado puede reemplazarse. Todos los demas
soportes del carenado pueden modificarse o reemplazarse

Los conductos de aire originales entre el carenado y la caja de aire pueden modificarse o remplazarse.

Los conductos de aire originales que entran en la caja de aire pueden modificarse o remplazarse.

El carenado inferior debe estar fabricado para contener, en caso de incidente en el motor, al menos la mitad de
la totalidad del aceite y del liquido de refrigeracién del motor (minimo 5 litros). La parte inferior de las aberturas
en el carenado debe estar situada al menos a 50mm por encima de la parte interior del carenado.

El carenado inferior debera incluir unagujeros de 25mm, situado en la parte delantera del mismo. Estos
agujeros deben permanecer cerrados mediante un tapdn en caso de pista seca y deben abrirse Unicamente en
caso de lluvia.

Pequefias modificaciones en el carenado y la adaptacion en el cuadro o en el motor de pequefios conos
plasticos para permitir la utilizacidon de soportes destinados al cambio de ruedas estan autorizados.

El guardabarros delantero debe ser igual al originalmente producido por el fabricante para la motocicleta
homologada.

El guardabarros delantero puede remplazarse por contratipos accesorios a las piezas originales.

El guardabarros delantero puede desplazarse para aumentar el espacio libre del neumatico.

El guardabarros posterior fijado en el brazo oscilante debe ser igual al producido por el fabricante para la
motocicleta homologada.

El guardabarros posterior fijado en el brazo oscilante puede remplazarse por contratipos accesorios a las piezas
originales.

El guardabarros posterior existente bajo el sillin puede retirarse.

Todos los bordes expuestos (vivos) deben redondearse.

En la verificacion técnica preliminar se debera presentarse la motocicleta con el carenado inferior retirado. El
mencionado carenado debera ser presentado, conjuntamente con la motocicleta, a los comisarios técnicos.

2.05.06.11. DEPOSITO DE COMBUSTIBLE.

El depdsito de gasolina debe mantenerse igual que el originalmente producido por el fabricante para la motocicleta
homologada.

El depdsito de gasolina debe forrarse completamente de una mousse de elemento de carburante (preferentemente
con Explosafe).

Los depdsitos de gasolina que incluyen tubos aspirantes deben equiparse con valvulas (chapaletas) anti-retorno que
finalicen en un recuperador de una capacidad minima de 250cc, fabricado en material apropiado.

El/los tapdn(es) de depdsito de gasolina debe/n poseer un sistema de aperturay cierre “de rosca”.

El (los) tapdn(es) de depdsito de gasolina pueden cambiarse.

El (los) tapdn(es) de depdsito de gasolina, cuando estan cerrados, deben ser estancos y deben estar cerrados de
forma que no puedan abrirse de forma accidental en ningin momento.

2.05.06.12. ASIENTO.

El armazdn y la guarnicidn del asiento pueden reemplazarse por piezas de apariencia similar a aquellas originalmente
producidas por el fabricante para la motocicleta homologada. Se permite la utilizacién de materiales en compuestos
de carbono.
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CHV Campeonato Interautonomico de Velocidad

La parte superior trasera del asiento puede modificarse para hacer un asiento monoplaza.

Se pueden realizar agujeros en el asiento o el colin para permitir una mayor refrigeracién. Los agujeros mayores de
10mm deben cubrirse con una telilla metalica o una maya fina. La maya debe estar pintada del mismo color que el
material que la rodea.

El asiento monoplaza debe entonces incluir las placas porta numero trasero.

La apariencia vista desde delante o desde atras, asi como el perfil deben ser conformes a la forma homologada.

La modificacion del asiento y de su parte trasera no debe molestar la colocacién y el tamaio de las placas porta
numeros.

Todos los bordes expuestos (vivos) deben redondearse.

2.05.06.13. HACES ELECTRICOS.

Los haces de cables pueden modificarse o reemplazarse. Se pueden aiadir haces suplementarios Se autoriza el corte
de corriente de los haces de cables.

Se autoriza el corte de los haces de cables.

2.05.06.14. BATERIA.
Las dimensiones y el tipo de bateria pueden cambiarse y desplazarse. Pueden afiadirse baterias suplementarias.

2.05.06.15. RADIADOR Y RADIADORES DE ACEITE.

El radiador puede cambiarse Unicamente si puede fijarse en el lugar estandar y que no exija ninguna modificacion
del cuadro principal o en la apariencia externa de los carenados.

Las modificaciones al radiador de aceite existente estan autorizadas Unicamente si ello no exige ninguna
modificacion en el cuadro principal o en la apariencia externa de los carenados. Un intercambiador de calor
(aceite/agua) puede ser sustituido por un radiador de aceite.

Se puede colocar delante de los radiadores de aceite/agua una rejilla de proteccion.

No se autorizan radiadores de aceite suplementarios.

Solo estd permitido el uso de agua 6 agua mezclada con alcohol etilico.

2.05.06.16. CAJA DE AIRE.

La caja de aire debe mantenerse igual que la originalmente producida por el fabricante para la motocicleta
homologada.

El elemento filtrante puede suprimirse o remplazarse.

Todas las motocicletas deben estar provistas de un sistema de reciclado cerrado. La aspiracién de aceite debe estar
conectada y descargarse en la caja de aire.

Los conductos de aire originales que van del carenado hasta la caja de aire pueden modificarse o reemplazarse.

Los conductos de aire originales que entran en la caja de aire pueden modificarse o reemplazarse

2.05.06.17. SISTEMA DE INYECCION DE CARBURANTE.

Los cuerpos de admisidon deben ser unidades Standard iguales a los del modelo homologado.

Los inyectores deben ser unidades Standard iguales a los del modelo homologado.

Los pabellones venturi (trompas de admision) pueden modificarse o remplazarse con relacién a aquellos montados
por el fabricante en la motocicleta homologada.

Las mariposas de gas no pueden ni cambiarse, ni modificarse.

No se autoriza ninguna modificacidon de la bomba de gasolina o del regulador de presion.

La EPROM (ordenador electrénico de programacion, también llamado chip EPROM) puede ser cambiado.

Se autoriza la utilizacidn del sistema de memoria flash (flash RAM) para modificar la cartografia de base del sistema
de inyeccién.

“5 (/CMM

'l “‘ ‘dANA

TIIERACION VASCA
(v almd uma‘-.x-o llt( lA'l)l

FEDERACION NAVARRA
fom\ @ c4ovE

federacid catalana
de motloaichsme NAFAR MOTOZIKLISMO
FEDERAKUNTZA



CHV Campeonato Interautonomico de Velocidad

2.05.06.18. ALIMENTACION DE CARBURANTE.

Los conductos de gasolina pueden reemplazarse.

Pueden utilizarse conectores rdpidos (quickconnectors).

Se permite la sustitucion del pufio de gas y su cableado, pero siempre manteniendo los cables de acelerador y
retorno.

2.05.06.19. CULATA.

La culata debe ser la homologada.

Se permiten las siguientes modificaciones:

Fresado y brufiido de la culata, normalmente asociados al reglaje individual, tales como los conductos de admisién y
de escape y la reparacién de la culata y comprendida la camara de combustién, estdn autorizados.

La soldadura en la culata no esta autorizada.

Los muelles de las valvulas asi como los retenedores de los muelles de las valvulas pueden sustituirse o modificarse.
La relacion de compresidn es libre.

Los balancines (si los hay) deben mantenerse como los homologados (materiales y dimensiones).

La cdmara de combustion puede modificarse.

Las valvulas pueden cambiarse o modificarse. El material puede cambiarse. El diametro maximo y el peso minimo
deben ser iguales a los del modelo homologado. El empleo de vélvulas de titanio esta permitido para las
motocicletas en que el modelo esta homologado de origen con valvulas de titanio.

Los asientos de las valvulas deben ser los homologados. Se autorizan modificaciones.

Las guias de las vélvulas deben mantenerse igual que las homologadas. Se autorizan modificaciones en la zona de
conduccién del canal.

Los muelles de las valvulas pueden cambiarse.

2.05.06.20. ARBOL DE LEVAS.
El sistema de distribucién puede ser sustituido.
El dispositivo para el reglaje de la tensidn de la cadena o de la correa dentada del arbol de levas es libre.

2.05.06.21. PINONES DE LOS ARBOLES DE LEVAS.
Los pifiones de los arboles de levas pueden modificarse o reemplazarse para permitir una separacion en la
distribucidn.

2.05.06.22. CIGUENAL.

El cigiefial debe mantenerse igual que el homologado, sin modificaciones.
El bruiido y aligeramiento no estdn autorizados.

La modificacién del o de los volante(s) motor no esta autorizada.

2.05.06.23. BOMBAS DE ACEITE, BOMBAS DE AGUA.
La bomba de aceite debe mantenerse igual que la homologada. Se puede modificar
La bomba de agua debe mantenerse igual que la homologada. Se puede modificar

2.05.06.24. BIELAS.
Las bielas deben mantenerse igual que las homologadas.
No esta autorizado ningun bruiiido ni aligeramiento.

2.05.06.25. PISTONES.
Los pistones deben mantenerse igual que los homologados.
No esta autorizado ningun bruiiido ni aligeramiento.
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C I]V Campeonato Interautonomico de Velocidad

2.05.06.26. AROS DE PISTON.
Los aros de pistén deben mantenerse igual que los homologados.
No se autoriza ninguna modificacion.

2.05.06.27. EJES DE PISTON Y CLIPS.

Los ejes de pistdon y los clips deben mantenerse igual que los homologados.
No se autoriza ninguna modificacion.

2.05.06.28. CILINDROS.

Los cilindros deben mantenerse igual que los homologados.

La cilindrada debe ser igual que la homologada.

2.05.06.29. CARTERS MOTOR — CARTERS ANEXOS (tapas de carters, encendido, embrague).

Las tapas laterales pueden ser alteradas, modificadas o reemplazadas. Si se alteran o modifican, la cubierta debe
tener al menos la misma resistencia de impacto que la original. Si se reemplaza, la cubierta debe estar fabricada
en el mismo material o con un mayor peso especifico y el peso total de la cubierta no debe ser menor que la
original.

Todos los carters que contengan aceite y que puedan entrar en contacto con la pista como consecuencia de una
caida, deben estar protegidos por una segunda tapa metalica: aleacién de aluminio, acero inoxidable, acero,
titanio: las tapas de fibra de carbono no estan permitidas.

La tapa secundaria debe cubrir un minimo de 1/3 de la tapa original. No debe tener superficies cortantes que
puedan daiiar la superficie de la pista.

Placas o barras de proteccion para las caidas hechas de aluminio o hierro también esta permitidas.

Todos estos dispositivos deben estar disefiados para resistir choques repentinos, abrasiones y dafos de caida.
Las tapas aprobadas por la FIM se permiten sin distincion de su material o dimensiones.

Estas tapas deben atornilladas de forma segura con un minimo de tres (3) tornillos de los que sujetan la tapa
original al carter.

El Director Técnico de la Federacion tiene la potestad para rechazar cualquier tapa que no satisfaga estos
propdsitos de seguridad.

2.05.06.30. TRANSMISION CAJA DE CAMBIOS.

Todas las relaciones de la caja de cambio pueden modificarse.

El nimero de marchas debe mantenerse como el homologado.

Las transmisiones primarias deben mantenerse igual que las homologadas.

Estdn autorizados los sistemas externos de cambio rapido de velocidades. (Cableado y potenciémetro incluidos).
Otras modificaciones a la caja de cambio o el mecanismo de cambio no estan autorizadas.

Se pueden modificar el pifidn de salida de caja, la corona de la rueda trasera, el paso de cadena y sus medidas.

2.05.06.31. EMBRAGUE.

El tipo de embrague (en bafio de aceite o en seco) y su mando (por cable o hidraulico) deben mantenerse igual que
los de la motocicleta homologada.

Todos los discos de embrague pueden reemplazarse.

Los muelles de embrague pueden cambiarse.

La campana de embrague puede reforzarse.

Los embragues de origen pueden modificarse con sistema de deslizamiento limitado en la transmisién (tipo anti-
patinaje).

Pueden ser sustituidos por embragues no originales con sistema de deslizamiento limitado en la transmisidn (tipo
anti-patinaje).

El empleo de sistemas de ayuda electromecanica o electrohidraulica esta prohibido.

FARAM

FEDERACION ARAGONESA > federacid catalana
“DE MOTOCICUSMO de motocicksme NAFAR MOTOZIKLISMO
FEDERAKUNTZA

TEDERACION VASCA OF MOTOCKCLISMO
(A0 AZmD wCTOlm, D MTIERADOA

G2 (MM S\ g v



CHV Campeonato Interautonomico de Velocidad

2.05.06.32. ENCENDIDO-CAJA DE CONTROL (CDI).

La caja de control de encendido (CDI) puede modificarse o cambiarse.
Pueden afiadirse haces eléctricos suplementarios.

El corte de los haces eléctricos esta autorizado.

2.05.06.33. GENERADOR (ALTERNADOR)

El generador (alternador) puede modificarse, retirarse o reemplazarse.

El arranque eléctrico tiene que poner en marcha el motor durante la manifestacién y hasta el final del tiempo para
presentacion de reclamacién haya finalizado.

El motor debe arrancar y funcionar a partir de que el arranque deja de utilizarse.

2.05.06.34. SISTEMA DE ESCAPE.

Los tubos y los silenciadores pueden modificarse o cambiarse. Los catalizadores pueden ser sustituidos o eliminados.
No se autoriza el aislante térmico en ninglin componente del sistema de escape.

Por razones de seguridad, los bordes de la (s) salida (s) del escape deben redondearse para evitar los bordes
cortantes.

El limite de nivel sonoro es de 107 dB/A (con una tolerancia de +/- 3dB/A al finalizar la carrera)

RPM para realizar el control de ruido:

Cilindrada 1 Cilindro 2 Cilindro 3 Cilindro 4 Cilindro
600cc. 5000 RPM 5500 RPM 6500 RPM 7000 RPM
750cc. 5000 RPM 5500 RPM

2.05.06.35. ELEMENTOS DE FIJACION (sujeciones diversas).

Los elementos de fijacion standard pueden reemplazarse por elementos de fijacién de cualquier material y tipo.

Los elementos de fijacion en aluminio pueden utilizarse Unicamente en lugares que no estan en la estructura.

Los elementos de fijacion en titanio pueden utilizarse en lugares de la estructura, pero su solidez y el tipo deben ser
iguales o superiores a la solidez del elemento de fijacién standard al que sustituyen.

Los elementos de fijacion especiales en acero pueden utilizarse en lugares de la estructura, pero la solidez y el tipo
deben ser iguales o superiores a la solidez del elemento de fijacidn Standard al que sustituyen.

Los elementos de fijacién pueden taladrarse para recibir precintos de seguridad, pero las modificaciones con el
objeto de aligeramiento no estdn autorizadas.

Las sujeciones de carenado pueden cambiarse por sujeciones de tipo rapido.

2.05.07. Los siguientes elementos PUEDEN SER modificados o reemplazados con relacion a los montados en la
maquina homologada:
e Se puede utilizar cualquier tipo de lubricante, liquido de freno o de suspensién.
e Se puede utilizar cualquier tipo de bujias y capuchones de buijias.
e Acabados de pintura y calcomanias de las superficies pintadas.
e Serecomienda que las motocicletas sean equipadas con una luz roja en la parte superior del panel de
instrumentos. Esta luz debe encenderse en el evento cuando la presidn del aceite disminuya.

2.05.08. Los siguientes elementos pueden retirarse:
e Instrumentos y soportes de instrumentos y cables asociados a los mismos.
¢ Dispositivos de control de emision (anti polucidn) en el interior o alrededor de la caja de aire, (sensores 02,
dispositivos de inyeccidn de aire).
e Cuenta vueltas.
e Cuenta kildmetros.
e Ventilador de radiador e hilos de alimentacion.
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C I]V Campeonato Interautonomico de Velocidad

e El protector de cadena siempre y cuando no esté incorporado al guardabarros.
e Pernos de los accesorios de la parte trasera del cuadro.

2.05.09 Los siguientes elementos DEBEN retirarse:

e Los faros delanteros, luz trasera y los intermitentes.

e Retrovisores

e C(Claxon

e Soporte de la placa de matricula

e (Caja de herramientas.

e Ganchos para el casco y el equipaje

e Reposa pies para el pasajero

e Empuiadura (s) para el pasajero

e Las barras de proteccidn, los caballetes centrales y laterales deben retirarse (los soportes fijos deben
mantenerse).

2.05.10. Los siguientes elementos DEBEN modificarse:

e Las motocicletas deben estar equipadas de un interruptor o botdn corta-contacto en estado de funcionamiento
situado a un lado u otro del manillar o semi-manillar o brazalete (llevado en la mano) y que puede parar el
motor

e El puiio de gas debe volver a su punto inicial por si solo, cuando el conductor no se apoye (no tenga cogido el
pufio de gas)

e Las bombas de gasolina eléctricas deben estar equipadas de un corta circuito que funcionara automaticamente
a partir del momento en que la moto se paray se cae. Este corta-circuitos debe desactivar la bomba de gasolina
y el sistema de encendido en el margen de un segundo. La puesta fuera de funcionamiento de la bomba de
gasolina y del sistema de encendido puede ser controlada en cualquier momento durante la manifestacion
siguiendo instrucciones del Comisario Técnico

e Todos los tapones de vaciado deben estar precintados con cable de precintar. Los tornillos y bulones del (de los)
filtro(s) de aceite(s) externo(s) que forman parte del circuito de lubricacién de aceite deben estar provistos de
un hilo de seguridad.

e Todas las motocicletas de deben estar provistas de un sistema de reciclaje cerrado. Los aspiradores de aceite
deben estar conectados y vaciarse en la caja de aire.

e Luztrasera de seguridad.

Todas las motocicletas DEBEN tener una luz roja en funcionamiento en la parte trasera del asiento, para ser
usada durante las carreras en mojado o en las de baja condiciones de visibilidad.
La luz trasera de seguridad debe cumplir con lo siguiente:

e La direccion de la luz debe ser paralela a la linea central de la motocicleta (direccion de marcha) y
debe ser claramente visible desde detras, al menos 15 grados desde la izquierda o derecha de la linea
central de la motocicleta.

* Sera fijada de manera segura en la parte final del asiento/carenado y aproximadamente en la linea
central de la motocicleta. En caso de disputa sobre la posicion del montaje o la visibilidad de la luz
trasera de seguridad la decision del Director Técnico de la Federacidn sera final.

e La potencia/luminosidad debe ser equivalente a 10-15W (incandescente) o 0,8-5W (led).

¢ La luz debe poder ser encendida y apagada.

2.05.11. EQUIPAMIENTO(S) SUPLEMENTARIO(S)
e Pueden afiadirse equipamientos suplementarios que no se encuentren en la motocicleta homologada (por
ejemplo, toma de datos, ordenadores, .......... ).
e Lainstalacion de un sistema de transmision de una sefial entre el piloto y su equipo mediante infrarrojos (IR)
por razones exclusivas de cronometraje esta autorizada.
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C”V Campeonato Interautonomico de Velocidad

e Llainstalacion de un sistema GPS para calcular los tiempos y vueltas esta permitido.

e Los equipos de grabacién de imagines estan totalmente prohibidos. Solo podran utilizarse cuando
laorganizacion lo estime

2.05.12. MOTOCICLETAS PELIGROSAS

Si durante los entrenos o la carrera, un Comisario Técnico constata un defecto a una motocicleta y que este defecto

podria constituir un peligro para el resto de pilotos, informara al Jurado. Es de su propia responsabilidad excluir la
motocicleta de los entrenos o de la carrera.

Cualquier modificacidn que surja, sera notificada con anterioridad a los interesados
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CHV Campeonato Interautonomico de Velocidad

REGLAMENTOTECNICO OPEN 1000

INTRODUCCION
Las motocicletas destinadas al Campeonato Interautondmico Open 1000 se basan en las motocicletas de produccion
reciente o actual y disponible en el mercado a través de las redes de venta habituales del fabricante.

2.05. ESPECIFICACIONES
Estos reglamentos estan destinados a autorizar distintas modificaciones en la motocicleta homologada
principalmente en bien de la seguridad.

TODO AQUELLO QUE NO ESTA AUTORIZADO Y PRECISADO EN ESTE REGLAMENTO ESTA TOTALMENTE PROHIBIDO

Las motocicletas necesitan una homologacion de la FIM. Todas las motocicletas deben cumplir en todos sus
apartados las exigencias del Reglamento de Velocidad, tal como se definen en los Reglamentos Técnicos de
Velocidad FIM, excepto si la motocicleta esta equipada igual a la maquina homologada.

Las apariencias frontales, laterales y trasera y el perfil de las motocicletas deben (salvo indicacidn contraria) ser
conformes a la forma homologada originalmente producida por el constructor.

El aspecto del sistema de escape esta eximido de esta regla.

Sélo se admitird la verificacién de una sola motocicleta por piloto y clase.

En el caso de que una motocicleta, tras caida en el curso de los entrenamientos oficiales, sufriese dafios de dificil
reparacion en el circuito, el Comisario Técnico podria admitir la verificacion de una segunda motocicleta.

2.05.01. CILINDRADAS

Superior a 600cc y hasta 1000cc 4 tiempos 4 cilindros
Superior a 750cc y hasta 1000cc 4 tiempos 3 cilindros
Superior a 850cc y hasta 1200cc 4 tiempos 2 cilindros

La cilindrada debe mantenerse igual a la de la homologacién. No estan autorizados ni el rectificado ni la modificacion
de la carrera para conseguir el limite de la cilindrada.

2.05.02. PESOS MiNIMOS

* Peso Minimo: 170 kg
En cualquier momento durante los entrenamientos y al final de la carrera, los pilotos pueden ser llamados para
controlar el peso de sus motocicletas. En todos los casos el piloto debe cumplir con esta solicitud.

Las motocicletas elegidas seran pesadas en las condiciones en que se encuentren, y el limite de peso establecido
debe ser tomado en esta condicion. Nada puede ser afiadido a la motocicleta. Esto incluye todos los liquidos.

El uso de lastre esta permitido para alcanzar el peso minimo. El uso de lastre debe ser declarado al Director Técnico
de la Federacion durante las verificaciones preliminares.

2.05.03. NUMEROS Y FONDOS.

e El nimero delantero debe estar colocado en el centro del frontal del ( N
carenado o en el lado donde esté situada la torre de cronometraje oficial. 35mm
e Los nUmeros traseros o laterales, seran obligatorios.

Deberdn situarse tanto a derecha como a izquierda de la motocicleta y
tendran que ser situados en una superficie plana donde cumpla las

140mm—|

especificaciones descritas. Podran ir alojados tanto en el colin de la
motocicleta como en el lateral del carenado. Estos deben de ser visibles con L 1omm
la motocicleta entre 602 y 909. S )
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C I]V Campeonato Interautonomico de Velocidad

e laaltura minima de las cifra o cifras para el alojamiento frontal serd de 140mm manteniendo la anchura
natural de la tipografia normalizada. Ver tabla de tipografias.

e Laaltura minima de las cifra o cifras para el alojamiento lateral serd de 120mm manteniendo la anchura
natural de la tipografia normalizada. Ver tabla de tipografias.

e El espacio minimo entre cifras si existe mas de una sera de 10mm.

e Eldrea de respeto para las cifras serd como minimo de 35mm para el frontal y de 30mm para los laterales.

e Los numeros seran de color plano lo mas préximo al pantone especificado para la categoria. No esta
permitido el uso de perfilados y sombras.

e Elfondo debe ser de color plano lo mas préximo al pantone especificado para la categoria.

e Los numeros y fondos serdn:

Open 1000 AMARILLO m
Paleta Pantone: Yellow 19-0000

En caso de disputa sobre la legibilidad del/los nimero/s, la decisidn del DirectorTécnico RFME sera
definitiva.

2.05.04. RESTRICCION DEL CONDUCTO DE ADMISION
Los cuerpos de admisidon deben mantenerse igual que los del modelo homologado.

2.05.05. CARBURANTE

Solo se autoriza la utilizacidén de carburante normal sin plomo con una tasa de plomo maxima de 0,005 g/I (sin
plomo) y un MON maximo de 90, que se comercialice libremente y que cumpla con el Reglamento de Carburantes
de la RFME (ver reglamento para las especificaciones detalladas).

2.05.06. ESPECIFICACIONES DE LA MOTOCICLETA.
Todas las piezas no citadas en los articulos siguientes deben ser iguales a las producidas por el fabricante para la
motocicleta homologada

2.05.06.01. CHASIS Y PARTE POSTERIOR DEL CHASIS.

El chasis debe mantenerse igual al originalmente producido por el fabricante para la motocicleta homologada.

Se pueden realizar agujeros en el chasis solo para fijar piezas aprobadas. (Ejemplo: amortiguador de direccion,
soportes de carenados).

Los laterales del chasis pueden protegerse con un recubrimiento en material compuesto. Estas protecciones deberan
tener la forma del chasis.

Nada puede afiadirse ni retirarse del chasis.

Todas las motocicletas deben llevar un nimero de identificacion en el chasis (numero de chasis).

Los soportes y las placas soporte motor deben ser los producidos originalmente por el fabricante para la motocicleta
homologada.

El subchasis o parte trasera del chasis puede ser cambiado o modificado, pero el tipo de material debe
mantenerse como el homologado, o de un material de peso especifico mayor.

Se pueden afiadir soportes de asiento suplementarios, pero no puede eliminarse ninguno. Los accesorios
atornillados en la parte posterior del chasis pueden retirarse, asi como cualquier caja o soporte de casco.

Los tipos de pintura no son restrictivos, pero el pulido del chasis o de la parte trasera del chasis (sub chasis) no esta
autorizado.

Para que no se dafie el chasis en las caidas, se puede instalar un tope protector de forma cilindrica debidamente
atornillado a cada lado del chasis Estas protecciones deberan estar hechas en materiales plasticos de un diametro
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CHV Campeonato Interautonomico de Velocidad

minimo de 30 mm y de un didmetro maximo de 75 mm.y no sobresalir mas de 30mm del carenado y adecuarse a la
forma del mismo
No podran instalarse estas protecciones en el area de los reposapiés.

2.05.06.02. HORQUILLA DELANTERA

Se autoriza el cambio de horquillas.

Las partes internas Standard de origen de las horquillas pueden modificarse: arandelas, piston hidraulico, conducciones
de aceite, muelles y separadores.

Ningun sistema de suspensidn de recambio o prototipo controlado electrénicamente puede ser usado. Si de origen
las suspensiones electrdénicas son usadas, ellas deben ser completamente de origen (cualquier parte mecdanica o
electréonica deben mantenerse como la homologada).

El sistema electrénico de origen debe funcionar convenientemente en caso de error eléctrico/electrénico si no, no
puedes estar homologado para las competiciones FIM.

Los tapones de horquilla pueden modificarse o remplazarse con el fin de permitir el reglaje externo.

En la horquilla delantera puede utilizarse cualquier tipo y cantidad de aceite.

Las juntas contra el polvo se pueden modificar, cambiar o retirar si la horquilla estd completamente protegida.

La altura y la posicion de la horquilla delantera en relaciéon a la “T” de horquilla son libres.

Se autoriza el cambio de las “T” de horquilla.

El amortiguador de direccion puede afiadirse o remplazarse por un amortiguador accesorio.

El amortiguador de direccidon no puede actuar como dispositivo que limita el angulo de giro.

2.05.06.03. BRAZO DE SUSPENSION POSTERIOR (BRAZO OSCILANTE)

El brazo de suspensién posterior debe mantenerse igual que el producido por el fabricante para la motocicleta
homologada. (incluidos la articulacion del brazo oscilante trasero y el sistema de tensién de la cadena trasera).

Un protector de cadena debe fijarse de modo que impida que la pierna/el pie del piloto se meta entre el recorrido
de la cadena inferior y la corona posterior de la rueda.

Unos soportes para el caballete de la rueda posterior pueden afiadirse al basculante por medio de soldadura o
fijados mediante pernos. Los soportes tienen que tener los bordes redondeados (de amplio radio). Los tornillos de
fijacién deben hundirse.

2.05.06.04. AMORTIGUADOR(ES) POSTERIOR(ES)

La unidad de la suspensién posterior puede cambiarse o modificarse. Los anclajes de origen del cuadro y de la
suspension posterior deben mantenerse igual a los homologados.El conjunto director de la suspension posterior
(articulaciones, bieletas, etc) debe mantenerse igual que el originalmente producida por el fabricante para la
motocicleta homologada.

Ningun sistema de suspensidn de recambio o prototipo controlado electréonicamente puede ser usado. Si de origen
las suspensiones electrdnicas son usadas, ellas deben ser completamente de origen (cualquier parte mecdnica o
electrénica deben mantenerse como la homologada).

El sistema electrénico de origen debe funcionar convenientemente en caso de error eléctrico/electrénico si no, no
puedes estar homologado para las competiciones FIM.

El o los amortiguadores de la suspensidon posterior pueden cambiarse.

2.05.06.05. LLANTAS.

Las llantas anterior y posterior pueden cambiarse. El didmetro y la anchura de la llanta deben mantenerse igual a las
originalmente homologadas.

Las llantas de fibra de carbono o compuestas de fibra de carbono no estan autorizadas, con la excepcién de que el
constructor haya equipado al modelo producido con este tipo de llanta.
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CHV Campeonato Interautonomico de Velocidad

2.05.06.06. FRENOS

Se autoriza el cambio de las pinzas.

Los pistones (bombas) anteriores y posteriores, laspastillas anteriores y posteriores, los latiguillos,depdsitos de
aceite y pinzas, y los discos de frenos pueden cambiarse.

Los discos de frenos de sustitucidon deben ser en material férrico.

Los discos ventilados interiormente no estan autorizados.

2.05.06.07 NEUMATICOS.
Los neumadticos pueden ser reemplazados no teniendo que respetar ni la marca, ni el tipo de los utilizados por el
fabricante para la motocicleta homologada, Se autoriza la utilizacion de slick.

2.05.06.08 REPOSA PIES Y MANDOS DE PIE.

Los reposa pies y mandos al pie pueden cambiarse de sitio pero los soportes deben montarse en el cuadro en los
puntos de fijacion de origen.

Los reposa pies pueden montarse fijos o de manera abatible pero en este caso deberan incluir un dispositivo que los
devuelva automdaticamente a la posicion normal.

El extremo de cada reposa pie debe acabar en un radio esférico pleno y del mismo didmetro que el reposa pies.

Los reposa pies metalicos no abatibles deben acabar con un tapdn en aluminio, plastico, Teflon® o cualquier otro
material equivalente, fijado de forma permanente.

2.05.06.09 MANILLARES Y MANDOS MANUALES.

Los manillares, el conjunto de acelerador/manetas, con sus cables correspondientes y mandos manuales pueden
remplazarse. Se podrd instalar un regulador para la leva del freno.

Los manillares y los mandos manuales pueden desplazarse.

El mando de aceleracién debe estar dotado de su cable de retorno.

Los Manillares dispondran de sus correspondientes topes con un minimo de longitud de 20 mm, medido desde el
final del manillar.

Los relojes pueden ser cambiados o retirados pero el interruptor (de contacto) del arranque eléctrico y el interruptor
de paro de motor deben estar colocados en el manillar.

El interruptor de arranque eléctrico y el interruptor de parada del motor deben estar ubicados en el manillar lo
mas accesible posible y sus mandos de accionamiento deben estar ubicados en soportes independientes.

Las motocicletas PUEDEN estar equipadas con una proteccién de la maneta de freno para protegerla de una
activacidn accidental en caso de colisiéon con otra motocicleta.

2.05.06.10 CARENADO.

e El carenado vy los guardabarros delanteros deben ser los originalmente producidos por el fabricante para la
motocicleta homologada.

e El carenado puede remplazarse por contratipos accesorios a las piezas de origen. El material puede cambiarse.
Se autoriza la utilizacidn de materiales en carbono o en Kevlar.

e Eltamafo y las dimensiones deben ser los mismos de los accesorios originales sin ningun afiadido o eliminacién
de los elementos disefados.

e Lacupula puede remplazarse Unicamente por un material transparente.

e El conjunto de tornillos que aguantan los instrumentos en el carenado puede reemplazarse. Todos los demas
soportes del carenado pueden modificarse o reemplazarse

e Los conductos de aire originales entre el carenado y la caja de aire pueden modificarse o remplazarse.

e Los conductos de aire originales que entran en la caja de aire pueden modificarse o remplazarse.

e El carenado inferior debe estar fabricado para contener, en caso de incidente en el motor, al menos la mitad de
la totalidad del aceite y del liquido de refrigeracion del motor (minimo 5 litros). La parte inferior de las aberturas
en el carenado debe estar situada al menos a 50mm por encima de la parte interior del carenado.
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CHV Campeonato Interautonomico de Velocidad

El carenado inferior deberd incluir unagujero de 25mm, situado en la parte delantera del mismo. Estos agujeros
deben permanecer cerrados mediante un tapdn en caso de pista seca y deben abrirse Unicamente en caso de

lluvia.

e Pequefias modificaciones en el carenado y la adaptacion en el cuadro o en el motor de pequefios conos
plasticos para permitir la utilizacién de soportes destinados al cambio de ruedas estan autorizados.

e El guardabarros delantero debe ser igual al originalmente producido por el fabricante para la motocicleta
homologada.

e El guardabarros delantero puede remplazarse por contratipos accesorios a las piezas originales.

e El guardabarros delantero puede desplazarse para aumentar el espacio libre del neumatico.

e El guardabarros posterior fijado en el brazo oscilante debe ser igual al producido por el fabricante para la
motocicleta homologada.

e El guardabarros posterior fijado en el brazo oscilante puede remplazarse por contratipos accesorios a las piezas

originales.
e El guardabarros posterior existente bajo el sillin puede retirarse.
e Todos los bordes expuestos (vivos) deben redondearse.
e En la verificacidn técnica preliminar se debera presentarse la motocicleta con el carenado inferior retirado. El
mencionado carenado debera ser presentado, conjuntamente con la motocicleta, a los comisarios técnicos.

2.05.06.11. DEPOSITO DE COMBUSTIBLE.

El depdsito de gasolina debe mantenerse igual que el originalmente producido por el fabricante para la motocicleta

homologada.

El depdsito de gasolina debe forrarse completamente de una mousse de elemento de carburante (preferentemente

con Explosafe).

Los depdsitos de gasolina que incluyen tubos aspirantes deben equiparse con valvulas (chapaletas) anti-retorno que

finalicen en un recuperador de una capacidad minima de 250cc, fabricado en material apropiado.

El/los tapdn(es) de depdsito de gasolina debe/n poseer un sistema de apertura y cierre “de rosca”.

El (los) tapdn(es) de depdsito de gasolina pueden cambiarse.

El (los) tapdn(es) de depésito de gasolina, cuando estan cerrados, deben ser estancos y deben estar cerrados de
forma que no puedan abrirse de forma accidental en ningin momento.

2.05.06.12. ASIENTO.

El armazdn y la guarnicidn del asiento pueden reemplazarse por piezas de apariencia similar a aquellas originalmente
producidas por el fabricante para la motocicleta homologada. Se permite la utilizacion de materiales en compuestos

de carbono.
La parte superior trasera del asiento puede modificarse para hacer un asiento monoplaza.

Se pueden realizar agujeros en el asiento o el colin para permitir una mayor refrigeracién. Los agujeros mayores de
10mm deben cubrirse con una telilla metalica o una maya fina. La maya debe estar pintada del mismo color que el

material que la rodea.

El asiento monoplaza debe entonces incluir las placas porta nimero trasero.

La apariencia vista desde delante o desde atras, asi como el perfil deben ser conformes a la forma homologada.
La modificacién del asiento y de su parte trasera no debe molestar la colocaciéon y el tamafio de las placas porta
numeros.

Todos los bordes expuestos (vivos) deben redondearse.

2.05.06.13. HACES ELECTRICOS.

Los haces de cables pueden modificarse o reemplazarse. Se pueden afiadir haces suplementarios Se autoriza el corte

de corriente de los haces de cables.
Se autoriza el corte de los haces de cables.
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CHV Campeonato Interautonomico de Velocidad

2.05.06.14. BATERIA.
Las dimensiones y el tipo de bateria pueden cambiarse y desplazarse. Pueden afiadirse baterias suplementarias.

2.05.06.15. RADIADOR Y RADIADORES DE ACEITE.

El radiador puede cambiarse Unicamente si puede fijarse en el lugar estandar y que no exija ninguna modificacion
del cuadro principal o en la apariencia externa de los carenados.

Las modificaciones al radiador de aceite existente estan autorizadas Unicamente si ello no exige ninguna
modificacion en el cuadro principal o en la apariencia externa de los carenados. Un intercambiador de calor
(aceite/agua) puede ser sustituido por un radiador de aceite.

Se puede colocar delante de los radiadores de aceite/agua una rejilla de proteccidn.

No se autorizan radiadores de aceite suplementarios.

Solo estd permitido el uso de agua 6 agua mezclada con alcohol etilico.

2.05.06.16. CAJA DE AIRE.

La caja de aire debe mantenerse igual que la originalmente producida por el fabricante para la motocicleta
homologada.

El elemento filtrante puede suprimirse o remplazarse.

Todas las motocicletas deben estar provistas de un sistema de reciclado cerrado. La aspiracién de aceite debe estar
conectada y descargarse en la caja de aire.

Los conductos de aire originales que van del carenado hasta la caja de aire pueden modificarse o reemplazarse.

Los conductos de aire originales que entran en la caja de aire pueden modificarse o reemplazarse

2.05.06.17. SISTEMA DE INYECCION DE CARBURANTE.

Los cuerpos de admision deben ser unidades Standard iguales a los del modelo homologado.

Los inyectores deben ser unidades Standard iguales a los del modelo homologado.

Los pabellones venturi (trompas de admision) pueden modificarse o remplazarse con relacién a aquellos montados
por el fabricante en la motocicleta homologada.

Las mariposas de gas no pueden ni cambiarse, ni modificarse.

No se autoriza ninguna modificacidn de la bomba de gasolina o del regulador de presién.

La EPROM (ordenador electrénico de programacion, también llamado chip EPROM) puede ser cambiado.

Se autoriza la utilizacidn del sistema de memoria flash (flash RAM) para modificar la cartografia de base del sistema
de inyeccién.

2.05.06.18. ALIMENTACION DE CARBURANTE.

Los conductos de gasolina pueden reemplazarse.

Pueden utilizarse conectores rapidos (quickconnectors).

Se permite la sustitucion del pufio de gas y su cableado, pero siempre manteniendo los cables de acelerador y
retorno.

2.05.06.19. CULATA.

La culata debe ser la homologada. No se permite ninguna modificacion:

Ningln material puede afadirse o retirarse de la culata.

El fresado y brufiido de la culata, normalmente asociados al reglaje individual, tales como los conductos de admision
y de escape y la reparacion de la culata y comprendida la cdmara de combustion, no estan autorizados.

La soldadura en la culata no esta autorizada.

La junta de culata puede cambiarse.

La relacidon de compresion es libre.

Las valvulas, asientos de valvulas, guias de valvulas, muelles de vélvulas y copelas (retenedores) de los muelles
deben ser igual a las originalmente producidas por el fabricante para la motocicleta homologada.

Las arandelas de compensacién para los muelles de valvulas no estan autorizadas.
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C I]V Campeonato Interautonomico de Velocidad

2.05.06.20. ARBOL DE LEVAS.
El sistema de distribucién puede ser sustituido.
El dispositivo para el reglaje de la tensién de la cadena o de la correa dentada del arbol de levas es libre.

2.05.06.21. PINONES DE LOS ARBOLES DE LEVAS.
Los pinones de los arboles de levas pueden modificarse o reemplazarse para permitir una separacién en la
distribucién.

2.05.06.22. CIGUENAL.

El ciglienal debe mantenerse igual que el homologado, sin modificaciones.
El bruiiido y aligeramiento no estan autorizados.

La modificacién del o de los volante(s) motor no esta autorizada.

2.05.06.23. BOMBAS DE ACEITE, BOMBAS DE AGUA.
La bomba de aceite debe mantenerse igual que la homologada. Se puede modificar
La bomba de agua debe mantenerse igual que la homologada. Se puede modificar

2.05.06.24. BIELAS.
Las bielas deben mantenerse igual que las homologadas.
No estd autorizado ningun bruiiido ni aligeramiento.

2.05.06.25. PISTONES.
Los pistones deben mantenerse igual que los homologados.
No esta autorizado ningun bruiiido ni aligeramiento.

2.05.06.26. AROS DE PISTON.
Los aros de pistdn deben mantenerse igual que los homologados.
No se autoriza ninguna modificacién.

2.05.06.27. EJES DE PISTON Y CLIPS.
Los ejes de pistdn y los clips deben mantenerse igual que los homologados.
No se autoriza ninguna modificacidn.

2.05.06.28. CILINDROS.
Los cilindros deben mantenerse igual que los homologados.La cilindrada debe ser igual que la homologada.

2.05.06.29. CARTERS MOTOR — CARTERS ANEXOS (tapas de carters, encendido, embrague).

Las tapas laterales pueden ser alteradas, modificadas o reemplazadas. Si se alteran o modifican, la cubierta debe
tener al menos la misma resistencia de impacto que la original. Si se reemplaza, la cubierta debe estar fabricada
en el mismo material o con un mayor peso especifico y el peso total de la cubierta no debe ser menor que la
original.

Todos los carters que contengan aceite y que puedan entrar en contacto con la pista como consecuencia de una
caida, deben estar protegidos por una segunda tapa metalica: aleacion de aluminio, acero inoxidable, acero,
titanio: las tapas de fibra de carbono no estan permitidas.

La tapa secundaria debe cubrir un minimo de 1/3 de la tapa original. No debe tener superficies cortantes que
puedan daiiar la superficie de la pista.

Placas o barras de proteccion para las caidas hechas de aluminio o hierro también esta permitidas.

Todos estos dispositivos deben estar disefiados para resistir choques repentinos, abrasiones y dafios de caida.
Las tapas aprobadas por la FIM se permiten sin distincion de su material o dimensiones.
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CHV Campeonato Interautonomico de Velocidad

Estas tapas deben atornilladas de forma segura con un minimo de tres (3) tornillos de los que sujetan la tapa
original al carter.

El Director Técnico de la Federacidn tiene la potestad para rechazar cualquier tapa que no satisfaga estos
propdsitos de seguridad.

2.05.06.30. TRANSMISION CAJA DE CAMBIOS.

Estdn autorizados los sistemas externos de cambio rapido de velocidades. (Cableado y potenciometro incluidos)
Todas las relaciones de la caja de cambio pueden modificarse.

Las transmisiones primarias deben mantenerse igual que las homologadas.

Se pueden modificar el pindn de salida de caja, la corona de la rueda trasera, el paso de cadena y sus medidas.

2.05.06.31. EMBRAGUE.

El tipo de embrague (en bafio de aceite o en seco) y su mando (por cable o hidraulico) deben mantenerse igual que
los de la motocicleta homologada.

Todos los discos de embrague pueden reemplazarse.

Los muelles de embrague pueden cambiarse.

La campana de embrague puede reforzarse.

Los embragues de origen pueden modificarse con sistema de deslizamiento limitado en la transmisién (tipo anti-
patinaje).

Pueden ser sustituidos por embragues no originales con sistema de deslizamiento limitado en la transmisién (tipo
anti-patinaje).

El empleo de sistemas de ayuda electromecanica o electrohidraulica esta prohibido.

2.05.06.32. ENCENDIDO-CAJA DE CONTROL (CDI).

La caja de control de encendido (CDI) puede modificarse o cambiarse.
Pueden afiadirse haces eléctricos suplementarios.

El corte de los haces eléctricos esta autorizado.

2.05.06.33. GENERADOR (ALTERNADOR)

El generador (alternador) puede modificarse, retirarse o reemplazarse.

El arranque eléctrico tiene que poner en marcha el motor durante la manifestacion y hasta el final del tiempo para
presentacion de reclamacién haya finalizado.

El motor debe arrancar y funcionar a partir de que el arranque deja de utilizarse.

2.05.06.34. SISTEMA DE ESCAPE.

Los tubos y los silenciadores pueden modificarse o cambiarse. Los catalizadores pueden ser sustituidos o eliminados.
No se autoriza el aislante térmico en ningin componente del sistema de escape.

Por razones de seguridad, los bordes de la (s) salida (s) del escape deben redondearse para evitar los bordes
cortantes.

El limite de nivel sonoro es de 107 dB/A (con una tolerancia de +/- 3dB/A al finalizar la carrera)

RPM para realizar el control de ruido:

Cilindrada 1 Cilindro 2 Cilindro 3 Cilindro 4 Cilindro
750cc. 4500 RPM 5000 RPM 5000 RPM 5500 RPM
1000cc. 5000 RPM 5500 RPM 5500 RPM 6000 RPM

2.05.06.35. ELEMENTOS DE FIJACION (sujeciones diversas).
Los elementos de fijacién standard pueden reemplazarse por elementos de fijacién de cualquier material y tipo.
Los elementos de fijacidon en aluminio pueden utilizarse Unicamente en lugares que no estan en la estructura.
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CHV Campeonato Interautonomico de Velocidad

Los elementos de fijacidn en titanio pueden utilizarse en lugares de la estructura, pero su solidez y el tipo deben ser

iguales o superiores a la solidez del elemento de fijacidn standard al que sustituyen.
Los elementos de fijacidn especiales en acero pueden utilizarse en lugares de la estructura, pero la solidez y el tipo
deben ser iguales o superiores a la solidez del elemento de fijacidn Standard al que sustituyen.

Los elementos de fijacién pueden taladrarse para recibir precintos de seguridad, pero las modificaciones con el
objeto de aligeramiento no estdn autorizadas.

Las sujeciones de carenado pueden cambiarse por sujeciones de tipo rdpido.

2.05.07. Los siguientes elementos PUEDEN SER modificados o reemplazados con relacién a los montados en la
maquina homologada:
e Se puede utilizar cualquier tipo de lubricante, liquido de freno o de suspensién.
e Se puede utilizar cualquier tipo de bujias y capuchones de bujias.
e Acabados de pintura y calcomanias de las superficies pintadas.
e Serecomienda que las motocicletas sean equipadas con una luz roja en la parte superior del panel de
instrumentos. Esta luz debe encenderse en el evento cuando la presion del aceite disminuya.

2.05.08. Los siguientes elementos pueden retirarse:
e Instrumentos y soportes de instrumentos y cables asociados a los mismos.
e Dispositivos de control de emisidn (anti polucidn) en el interior o alrededor de la caja de aire, (sensores 02,
dispositivos de inyeccidn de aire).
e Cuenta vueltas.
e Cuenta kildmetros.
e Ventilador de radiador e hilos de alimentacién.
e El protector de cadena siempre y cuando no esté incorporado al guardabarros.
e Pernos de los accesorios de la parte trasera del cuadro.

2.05.09 Los siguientes elementos DEBEN retirarse:
e Los faros delanteros, luz trasera y los intermitentes.
e Retrovisores
e C(Claxon
e Soporte de la placa de matricula
e (Caja de herramientas.
e Ganchos para el casco y el equipaje
e Reposa pies para el pasajero
¢ Empuiadura (s) para el pasajero
e Las barras de proteccidn, los caballetes centrales y laterales deben retirarse (los soportes fijos deben
mantenerse).

2.05.10. Los siguientes elementos DEBEN modificarse:

e Las motocicletas deben estar equipadas de un interruptor o botdn corta-contacto en estado de funcionamiento

situado a un lado u otro del manillar o semi-manillar o brazalete (llevado en la mano) y que puede parar el
motor

e El puiio de gas debe volver a su punto inicial por si solo, cuando el conductor no se apoye (no tenga cogido el
pufio de gas)

e Las bombas de gasolina eléctricas deben estar equipadas de un corta circuito que funcionara automaticamente
a partir del momento en que la moto se paray se cae. Este corta-circuitos debe desactivar la bomba de gasolina

y el sistema de encendido en el margen de un segundo. La puesta fuera de funcionamiento de la bomba de
gasolina y del sistema de encendido puede ser controlada en cualquier momento durante la manifestacion
siguiendo instrucciones del Comisario Técnico
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CHV Campeonato Interautonomico de Velocidad

e Todos los tapones de vaciado deben estar precintados con cable de precintar. Los tornillos y bulones del (de los)
filtro(s) de aceite(s) externo(s) que forman parte del circuito de lubricacién de aceite deben estar provistos de
un hilo de seguridad.

e Todas las motocicletas de deben estar provistas de un sistema de reciclaje cerrado. Los aspiradores de aceite
deben estar conectados y vaciarse en la caja de aire.

e Luztrasera de seguridad.

Todas las motocicletas DEBEN tener una luz roja en funcionamiento en la parte trasera del asiento, para ser
usada durante las carreras en mojado o en las de baja condiciones de visibilidad.
La luz trasera de seguridad debe cumplir con lo siguiente:
¢ La direccion de la luz debe ser paralela a la linea central de la motocicleta (direccion de marcha) y
debe ser claramente visible desde detras, al menos 15 grados desde la izquierda o derecha de la linea
central de la motocicleta.
¢ Sera fijada de manera segura en la parte final del asiento/carenado y aproximadamente en la linea
central de la motocicleta. En caso de disputa sobre la posicion del montaje o la visibilidad de la luz
trasera de seguridad la decision del Director Técnico de la Federacidn sera final.
¢ La potencia/luminosidad debe ser equivalente a 10-15W (incandescente) o 0,8-5W (led).
¢ La luz debe poder ser encendida y apagada.

2.05.11. EQUIPAMIENTO(S) SUPLEMENTARIO(S)
e Pueden afiadirse equipamientos suplementarios que no se encuentren en la motocicleta homologada (por
ejemplo, toma de datos, ordenadores, .......... ).
e Lainstalacion de un sistema de transmision de una sefial entre el piloto y su equipo mediante infrarrojos (IR)
por razones exclusivas de cronometraje esta autorizada.
e Lainstalacién de un sistema GPS para calcular los tiempos y vueltas esta permitido.

e Los equipos de grabacién de imagines estan totalmente prohibidos. Solo podran utilizarse cuando
laorganizacion lo estime

2.05.12. MOTOCICLETAS PELIGROSAS

Si durante los entrenos o la carrera, un Comisario Técnico constata un defecto a una motocicleta y que este defecto
podria constituir un peligro para el resto de pilotos, informara al Jurado. Es de su propia responsabilidad excluir la
motocicleta de los entrenos o de la carrera.

Cualquier modificacidon que surja, serd notificada con anterioridad a los interesados
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