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1.- CAMPEONATOS Y GENERALIDADES

La Federacion Extremefia de Motociclismo (FEXMOTO) convoca para el presente afio los
Campeonatos y Trofeos de Extremadura de Motocross, que seran disputados en las
competiciones y fechas que se sefialen en el Calendario Deportivo Motociclista de la
FEXMOTO.

Todas las competiciones se disputaran de acuerdo con los presentes Reglamentos
Deportivo/Técnico y con el Reglamento Particular de la Prueba.

Todo lo que no esté especificado en estos Reglamentos se regira por los Reglamentos de
Motocross de la R.F.M.E. y F.I.M., en ese orden. Por fuerza mayor, el Jurado de la
prueba, que podra tomar decisiones distintas a las reflejadas en dichos reglamentos.

La colocacidon de cualquier documento en el tablén de anuncios sera considerado como
publicado oficialmente para todos los efectos, siendo la hora oficial de publicacién la que
figura junto a la firma del documento.

Las categorias convocadas para el Campeonato de Extremadura de Motocross son las

siguientes:

e Campeonato de Extremadura de Motocross ELITE MX1
 Campeonato de Extremadura de Motocross ELITE MX2

e Campeonato de Extremadura de Motocross MX SUB18

e Campeonato de Extremadura de Motocross MX MASTER35
 Campeonato de Extremadura de Motocross MX FEMINAS OPEN
e Campeonato de Extremadura de Motocross MX CLASICAS OPEN
e Campeonato de Extremadura de Motocross MX85 OPEN

e Campeonato de Extremadura de Motocross MX65 OPEN

e Campeonato de Extremadura de Motocross MX50 OPEN

Podran participar en estos Campeonatos, los pilotos con licencias de otras federaciones;
pero solo puntuaran en los Campeonatos denominados “OPEN”".

Los pilotos que tramiten la denominada “Licencia por un dia”, podran puntuar en la
clasificacion de la prueba; pero no puntuaran en las generales de los Campeonatos.

La categoria MX ELITE, agrupara a las del: ELITE MX1; ELITE MX2; MX SUB18; y MX
MASTER35.

La clasificacion final de los Campeonatos serd, el resultado de la suma de las
puntuaciones obtenidas por cada participante en todas las mangas celebradas y validas,
adjudicandose cero puntos, en las carreras 0 mangas que no participe. Ademas, para las
clasificaciones finales de los Campeonatos, se descontara a los pilotos sus dos peores
resultados. En las pruebas o mangas que se suspendan, no se descontaran resultados.
Se convocan también, Campeonatos de Clubes o Escuderias, cuya clasificacion se
establecerda de mayor a menor, sumando la puntuacién obtenida en la clasificacion
general de los 2 pilotos mejor clasificados de un mismo club; siendo imprescindible que
participen al menos dos Clubes en cada una de las competiciones puntuables minimas
establecidas. Al Club vencedor se le expedira un Diploma acreditativo del Titulo obtenido.
No se podran modificar las fechas de los eventos sin la autorizacion de
Fexmoto y; si algun organizador lo hiciese sin ser autorizado podria ser
sancionado econdmicamente.



1.1. Reglamentos Particulares.

Los reglamentos particulares de todas las competiciones puntuables para estos
campeonatos y trofeos, deberan ser enviados como minimo 20 dias antes a su fecha de
celebracién. De no hacerlo asi, devengara en derechos de aprobacién incrementados en
un 25%.

Los reglamentos particulares de todas las competiciones puntuables para estos
campeonatos y trofeos deberan estar acompaiados, en el momento de la presentacion
para su aprobacion, de los permisos y/o autorizaciones gubernativas, medioambientales
y municipales para la celebracién de la prueba. Igualmente, deben estar acompafiados
de una carta o certificado de aceptacidon de todos y cada uno de los cargos oficiales que
sean necesarios para la aprobacion del reglamento y celebracion de la competicion.

La aplicacion e interpretacion de los reglamentos correspondera a FEXMOTO.
1.2. Cargos Oficiales.

1.2.1. Jurado de la Competicion.
El presidente del Jurado sera nombrado por la FEXMOTO. El club organizador aportara
dos comisarios deportivos para que sean miembros del Jurado.
La FEXMOTO, se reserva el derecho de enviar ademas del Presidente del Jurado, a un
Comisario Deportivo para formar parte del Jurado de la competicidn, en éste caso el club
organizador solamente aportara a un Comisario Deportivo en el Jurado. Todos los
miembros del Jurado deben poseer titulacion y Licencia de Comisario Deportivo.
1.2.2. Director de Carrera.
Sera nombrado por el Club organizador y debe poseer titulacion y Licencia de Director de
Carrera.
1.2.3. Cronometrador.
Sera nombrado por la FEXMOTO y debe poseer titulacion y Licencia de Cronometrador.
1.2.4 Comisario Técnico.

Sera nombrado por el Club organizador y debe poseer titulacion y Licencia de
Comisario Técnico.

2.- PARTICIPANTES E INSCRIPCIONES

2.1. Participantes.

Podran participar en estos campeonatos todos los pilotos con licencia Extremefia anual; y
los pilotos con Licencia Unica CE, valedera para el afo en curso. Las categorias
aceptadas para éstos Campeonatos son las siguientes:

ELITE MX1 A partir de 16 afos cumplidos

ELITE MX2 A partir de 14 afios hasta los 23 si los cumplen durante el presente afo
MX SUB18 A partir de 14 afios hasta los 19 si los cumplen durante el presente afo
MX CLASICAS | A partir de 30 afios cumplidos

MXF A partir de 14 afios

MX85 A partir de 10 afios hasta los 14 si los cumplen durante el presente afo
MX65 A partir de 7 afios hasta los 12 si los cumplen durante el presente afo
MX50 A partir de 6 afios hasta los 9 si los cumplen durante el presente afo
MX MASTERS35| A partir de 35 afios cumplidos




En cada prueba, los pilotos tan solo podran competir en una categoria. Los menores de
16 anos, tendran que tramitar la licencia de responsable de menores, cuyo titular sera la
persona que acompaie al menor en las competiciones, y sera el Unico responsable de su
actividad deportiva.

Es obligatorio la utilizacion en el Paddock o parque de pilotos, de una alfombra ecoldgica
debajo de la motocicleta mientras esté alli depositada y en especial, cuando se realicen
trabajos de reparacion. )

Las categorias ELITE MX1, ELITE MX2, SUB18 y MASTER35 competiran juntas con
clasificacion independiente.

Las categorias MX65 OPEN y MX50 OPEN, también competiran juntas con clasificacion
independiente. )

Las categorias, MX CLASICAS;MXF; Y MX85; competiran juntas con clasificacion
independiente.

Para que una categoria, tenga derecho a pddium independiente, deberan
inscribirse y participar en ella un minimo de 3 pilotos. Ademas, de no contar
con ese minimo; los pilotos de esa categoria pasaran y, puntuaran en la
categoria inmediata superior.

2.2. Inscripciones.

Las inscripciones se realizaran on-line en el sitio Web de la FEXMOTO (www.fexmoto.es).
Cuando un usuario realice la inscripcién on-line, el sistema le confirmara el dorsal y
aparecera la inscripcion automaticamente en la pagina Web. El cierre de las mismas sera
a las 24 horas del jueves anterior a la fecha de celebracién de la prueba.

La no asistencia a una competicion debera ser comunicada a la FEXMOTO, antes del
cierre de las inscripciones, por WhatsApp 6 por Correo Electrénico. Esta comunicacion
dara derecho a la devolucion del importe de la inscripcion. Todo piloto que no realice
éstos requisitos y no asistiera a una competicién perdera la cantidad que aboné como
derechos de inscripcion. Los derechos de inscripcion son los siguientes:

CATEGORIAS EN PLAZO | FUERA DE PLAZO
ELITE OPEN/ MX CLASICAS 25€ 60€
MX65/MX50 20€ 50€
MX85/MXF 20€ 50€

El club organizador entregara a cada piloto inscrito los siguientes pases por carrera: 1 de
vehiculo, 1 de piloto y 3 de mecanico. Al Club que no los entregue, se le podria
imponer una sancion econémica.

2.3. Nimeros de Dorsal.

Los pilotos clasificados en las tres primeras posiciones finales de cualquier Campeonato o
Trofeo de Extremadura del afio anterior, ostentaran con caracter fijo para la presente
temporada, los nimeros obtenidos por su posicion en las clasificaciones finales de los
distintos Campeonatos Extremefios de Motocross. El dorsal que quede vacante de
caracter fijo no se podra utilizar por ningun otro piloto. Se podran, solicitar dorsales de
hasta tres cifras.

El piloto vigente Campedn, en el caso de no utilizar el n® 1, podra llevar en el frontal de
su motocicleta su nimero de dorsal con fondo azul y cifra amarilla.



El piloto que ostente, en la Clasificacién Provisional, la primera posicién del Campeonato
correspondiente, podra llevar en el frontal de su motocicleta su nimero de dorsal con
fondo rojo y cifras blancas.

2.4. Motocicletas Admitidas.
Las motocicletas admitidas para los Campeonatos y trofeos de Extremadura de
Motocross estan reflejadas en su Reglamento Técnico de la FEXMOTO.

2.5. Minimo de Competiciones y Participantes.

Para que los campeonatos y trofeos de Extremadura de Motocross tengan validez sera
necesario que por lo menos se celebren y sean validas la mitad mas una de las
competiciones programadas. Excepcionalmente y si las circunstancias lo requieren, la
Asamblea decidira en ultima instancia la validez de las pruebas realizadas. Y deberan
participar en ellas un minimo de 4pilotos con derecho a puntuar.

3.- VESTIMENTA DE EQUIPOS, MECANICOS Y PILOTOS FUERA DE PISTA

Todos los pilotos, mecanicos y miembros de los equipos deben de vestir de manera
aseada, no estando permitido circular con el pecho descubierto por ninguna zona del
circuito. En las zonas de acceso restringido (Paddock, zona de preparque, zona de
mecanicos, pddium,...etc.) solo seran admitidas las personas que vistan de modo
conveniente. Los zapatos del tipo sandalia/chanclas (con los dedos al aire), no estan
permitidos en las zonas de mecanicos ni en preparque por razones de seguridad.

4.- COMPROMISO DE CONDUCTA DE PILOTOS Y EQUIPOS

4.1. Comportamiento del Piloto.

En todo momento, los pilotos respetaran y se comportaran de acuerdo con las
disposiciones de los Reglamentos del Campeonato de Extremadura de Motocross.

Esta prohibido el reservar sitio en el Paddock de los circuitos.

El Organizador debera situar los vehiculos y carpas de los pilotos o equipos en el
Paddock, dando prioridad a los que mejor imagen muestren.

El piloto debera informar al cuadro médico de la competicién de todos los problemas
médicos que pueda tener y los medicamentos que estuviera utilizando.

En cualquier momento durante la prueba y a solicitud del comisario técnico, el piloto
debe presentar su/s moto/s o equipacion para su control técnico.

Todo piloto sera considerado responsable de las acciones de los miembros de su equipo,
y del resto de las personas que utilicen sus pases o acreditaciones.

Queda terminantemente prohibido a pilotos y/o a sus mecanicos, familiares vy
acompafantes, conducir vehiculos motorizados por la pista fuera de las horas marcadas
para entrenamientos y carreras.

Dentro del parque de pilotos o Paddock, todo vehiculo, incluidas las motocicletas de
competicidn, deberan circular de forma no temeraria, entendiendo por forma temeraria:
el no tener las dos ruedas pegadas al suelo, no llevar casco, conducir una velocidad
superior a los 20 km/hora; o con un nimero de pasajeros superior a los permitidos
en el vehiculo.

Los pilotos pueden preparar su emplazamiento por detras de la valla de salida sin ayuda
de herramientas. Durante ésta accidon no se podra llevar puesto el casco.



En el momento en que un piloto esté situado y preparado con su moto, en el sitio que
haya elegido de la parrilla de salida; no podra: cambiarlo, volver a la zona de espera o
recibir ayuda mecanica antes de la salida.

Si un piloto tiene problemas mecanicos en la valla de salida, debera esperarse a la caida
de la misma para recibir ayuda. Una vez caida, puede recibir ayuda de su/s mecanico/s
en la misma zona de salida. La sancién por violacion de ésta regla es la desclasificacion
de la manga en cuestion.

Los pilotos deben obedecer todas las sefiales oficiales que le sean dadas por los oficiales
de carrera mediante banderas o paneles indicativos.

El Director de Carrera puede excluir en cualquier momento a un piloto por su forma de
conducir o comportamiento, asi como a cualquier motocicleta cuyo estado pueda
constituir motivo de peligro para el resto de los participantes.

Los pilotos no pueden detenerse al borde de la pista, excepto por averia o caida, ya que
pueden perjudicar la progresion de otros pilotos.

La comunicacién con los pilotos por radio en entrenamientos o carrera esta totalmente
prohibida, la sancion por el incumplimiento de ésta norma, sera la exclusion de la
prueba.

La FEXMOTO, podra solicitar a un piloto llevar una camara de grabacion de imagenes en
su motocicleta.

Los pilotos son responsables de asistir a todos los briefing a los que sean convocados y
de estar al corriente de todas las informaciones dadas. Los miembros del equipo estan
invitados a asistir a los briefing de los pilotos.

El piloto se incorporara a la sesién de éntrenos o mangas siempre desde la zona de
preparque y bajo el control del Comisario Técnico.

El mal comportamiento de los pilotos, mecanicos o miembros de los equipos, devengara
en una sancion al piloto con una tarjeta amarilla. Las sanciones a los pilotos que reciban
una tarjeta amarilla seran las siguientes:

e 1 Tarjeta Amarilla = Amonestacion.
» 2 Tarjetas Amarillas durante el campeonato = 1 carrera de sancion.

4.2. Informacion, Reparaciones Mecanicas y Ayuda Exterior.

Debe habilitarse una zona al lado de la pista para las reparaciones y la sefalizacion
durante los entrenamientos y carrera.

Unicamente los pilotos, mecanicos, sefializadores, representantes de la industria y
oficiales, con el pase pertinente, estaran admitidos en esta zona.

No se permite la presencia de menores de 16 afos a la zona de mecanicos, salvo si son
pilotos participantes en la prueba.

En la zona de sefalizacion, solamente se autorizaran las informaciones relativas al
cronometraje, los mensajes por pizarras y gestos corporales del piloto. Los mecanicos y
sefalizadores no deberan entorpecer la trayectoria de los participantes.

Toda ayuda exterior a los pilotos en la pista, durante los Entrenamientos o Mangas esta
prohibida; salvo si es prestada por los comisarios de la prueba, con el fin de garantizar la
seguridad. Toda infraccién a ésta regla podra ser sancionada. La consulta entre los
miembros del equipo y los pilotos, cuando estos estén rodando, esta limitada a la zona
de mecanicos.

Esta totalmente prohibido detenerse en el borde de la pista para consultar con otras
personas, o por cualquier otro motivo que no sea una caida o averia, ya que pueden



perjudicar la progresién de otros pilotos, esta accion sera considerada como ayuda
exterior.

Los Comisarios pueden prestar su ayuda para levantar las motocicletas, desplazarlas a un
lugar seguro y/o sujetarlas mientras se efecttan las reparaciones o ajustes. Todas estas
reparaciones o ajustes en la pista deben hacerse por el piloto, trabajando solo con los
medios de los que sea portador y sin ayuda exterior. Los Comisarios pueden igualmente
ayudar a los pilotos a arrancar de nuevo la motocicleta.

Esta prohibido acortar la pista durante los entrenamientos o las mangas. El hecho de
obtener una ventaja con esta accién entrafiara su desclasificacion, ademas el Jurado de
la prueba podra aplicar sanciones suplementarias. Si un piloto, se sale de la pista
accidentalmente durante los entrenamientos o mangas, podra regresar por el mismo
lugar por donde la abandond, y en caso de imposibilidad por el punto mas proximo a
donde se produjo el abandono, sin obtener ventaja.

Los pilotos que regresen al Paddock con su motocicleta durante las mangas o
entrenamientos, no podran volver a pista.

Los pilotos pueden entrar en la zona de mecanicos para modificar, ajustar o remplazar
cualquier pieza de su equipamiento o de la motocicleta, salvo el chasis.

Ningln cambio de vestimenta, abastecimiento de gasolina o servicio mecanico puede
efectuarse fuera de la zona de mecanicos. El abastecimiento de gasolina debera ser
efectuado con el motor parado.

Toda reparacion o cambio de moto durante los entrenos/mangas, habra de realizarse en
la zona de mecanicos. Y los pilotos que retornen desde ella a la pista, deberan ceder el
paso, y ademas, deberan evitar la linea de carrera para no entorpecer a los pilotos que
estén rodando.

Todo piloto presente en una prueba que haya sufrido una averia o caida y no vaya a
tomar parte en los entrenamientos o mangas, debera informar de inmediato al Director
de Carrera o al Jurado de la Prueba, explicandoles el motivo de su decision.

5.- DESARROLLO DE LA PRUEBA

Desde que comienza la prueba con los entrenamientos cronometrados, hasta
al menos una hora después de la finalizacion de la misma, sera obligatorio que
el Paddock disponga de corriente eléctrica.

Todos los Oficiales y Comisarios deben estar disponibles y operativos hasta el fin del
tiempo previsto para presentar reclamaciones.

En una prueba y por categoria, los pilotos solo podran utilizar la/s moto/s que hayan
presentado a los controles técnicos. Y seran dos como maximo por piloto.

La decision de utilizar una u otra motocicleta ha de tomarse antes del cierre de la zona
de espera e inicio de la vuelta de reconocimiento.

Para verificar una segunda motocicleta, existen dos maneras:

1. Puede presentar una segunda moto a su nombre y con su n° de dorsal.

2. Un equipo podra presentar a control una segunda moto para ser utilizada por
varios pilotos de la misma o diferente categoria. En este caso, el equipo debe
indicar a los Comisarios Técnicos, los nombres y los dorsales de los pilotos que
podran utilizar la motocicleta, y sus categorias. En el momento en el que la
motocicleta de equipo es utilizada por uno de sus pilotos, quedara asignada a
ese piloto, y no podra ser utilizada por ningun otro.

Se efectuara un control de la pista antes de la sesion de entrenamientos. Y si fuera
necesario, se realizaria una segunda inspeccidn de la pista.



El control sera efectuado por el Jurado de la prueba junto con el Director de Carrera vy el
Organizador, pudiendo también asistir al mismo, el Representante y el Delegado delos
pilotos.

Se podra organizar un Briefing obligatorio para todos los pilotos participantes o sélo para
los pilotos convocados al mismo.

El lugar del Briefing sera siempre en la zona de salida, donde también se realizara una
demostracion del procedimiento de salida con la caida de la valla incluida.

Deberan asistir al Briefing, ademas de los pilotos mencionados anteriormente, el Director
de Carrera y los miembros del Jurado.

Durante el Briefing se informara sobre los temas concernientes a seguridad y sobre los
procedimientos a seguir en la prueba.

La no asistencia de un piloto a un Briefing obligatorio se sancionara con 5 puestos en la
valla de salida.

En casos excepcionales, el Jurado de la competicion junto con el Director de Carrera y el
Delegado de pilotos, podran modificar los periodos de duracién de las mangas. Los
intervalos entre las mangas seran de un minimo de 60 minutos para todas las categorias,
tomandose en los horarios, como referencia de calculo a estos efectos, la hora tedrica de
llegada del vencedor de la manga.

Durante el desarrollo de las mangas, queda prohibida la difusién de musica. El servicio
de megafonia podra ser utilizado en esos momentos exclusivamente para dar
informacion al publico del desarrollo de la manga, y/o avisos a pilotos, personal de
organizacion, etc.

En caso de una salida falsa, se realizard una nueva salida.

Toda salida falsa sera indicada agitando una bandera roja.

Los pilotos deberan regresar a la zona de espera y una nueva salida sera dada tan
pronto como sea posible.

Después de una salida falsa no esta autorizado el cambio de motocicleta.

El Director de Carrera puede solicitar la exclusion del/los piloto/s responsable/s de una
salida falsa, no permitiéndoles tomar parte en la nueva salida.

El Director de Carrera tiene el derecho, por propia iniciativa, de detener una manga, de
anular una parte o toda la manga por razones urgentes de seguridad o por otros casos
de fuerza mayor. En este caso se ensefiara a los pilotos una bandera roja.

Sera responsabilidad del piloto la pérdida o extravio del transponder (por cualquier
causa, incluido el accidente), y es su obligacion entregarlo inmediatamente que finalice
su participacion(por finalizacion de la prueba, retirada anticipada o accidente) al equipo
de cronometraje, el incumplimiento de esta norma podria suponer al piloto una sancion
de 300 €, mas el coste del transponder a precio de mercado.

5.1. Comienzo y Finalizacion de una Competicion.
Una competicion comienza en el momento de las verificaciones administrativas y finaliza
cuando se hayan cumplido las siguientes formalidades:
a) Los resultados finales han sido aprobados por el jurado de la competicidny
publicados.
b) Todos los plazos para formular reclamaciones han sido cumplidos.
c) Todos los correspondientes controles técnicos, deportivos, antidopaje, etc.,
han sido efectuados.
Todos los Oficiales, Comisarios y equipo médico deben estar disponibles y operativos
hasta la finalizacion del tiempo establecido para efectuar reclamaciones.
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Todas las sesiones de entrenamientos y las mangas deben ser cronometradas, con la
difusion de los tiempos en monitores de television y por escrito.
El cronometraje seguira funcionado hasta:

e 5 minutos después de cada sesion de entrenamientos.
e 5 minutos después de la llegada del vencedor de la manga en cuestion.

Todos los resultados deberan de ser homologados por el Jurado de la Prueba.

Los resultados no seran oficiales hasta que no haya transcurrido el tiempo habil para
presentar reclamaciones.

Si una reclamacién y/o apelacién es interpuesta, los resultados no podran ser
considerados como definitivos hasta tanto en cuanto no se haya tomado una decision
final por el 6rgano competente.

5.2. Verificaciones Administrativas.

Las verificaciones Administrativas constaran de un control de firmas, donde el piloto
declarara cumplir con el presente reglamento general y que su motocicleta esté
conforme al reglamento técnico. En el caso de los menores de 16 afos la firma ha de
hacerla la persona que tramitd la licencia de responsable de menores. Junto con su
firma, el piloto anotara el n° de chasis de la/s moto/s que vaya a utilizar en la prueba.
Este control de firmas es obligatorio para todos los participantes y ha de realizarse
durante las verificaciones administrativas.

5.3. Verificaciones Técnicas.
Es obligatorio para todos los pilotos pasar la verificacién técnica preliminar en todas las
carreras.
Toda motocicleta que no cumpla con los reglamentos técnicos podria no ser autorizada a
tomar parte en los entrenamientos o en las mangas, hasta que solucione los
inconvenientes detectados.

Las cinco primeras motocicletas por categoria, clasificadas, mas las designadas por el
jurado, podrian ser verificadas de oficio al terminar cada manga. La infraccién por no
cumplir el reglamento técnico es la desclasificacién de la manga.

5.4. Delegados o Representantes de los Pilotos.
Seran nombrados 2 delegados o representantes de los pilotos entre todas las categorias
participantes. No podra haber mas de 1 Delegado/Representante por categoria. Seran
elegidos por los propios pilotos en cada prueba y comunicado su nombre al presidente
del Jurado. Si no hubiese ningun representante de pilotos, por falta de acuerdo, estos
seran los primeros clasificados de la provisional del campeonato, de las 2 categorias
superiores (ELITE MX1 y ELITE MX2).

5.5. Pista de Calentamiento.

En todos los circuitos habra a disposicion de los pilotos una pista de calentamiento o
pruebas. Esta pista se podra usar para el calentamiento o para probar reglajes de la
motocicleta. Estara disponible en el momento que comiencen las verificaciones
administrativas hasta que termine la prueba. Las condiciones de uso de esta pista son las
mismas que para entrar en el circuito, cumpliendo las normas reflejadas en los
reglamentos Técnicos.
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5.6. Entrenamientos.
Todos los pilotos deben tomar parte en los Entrenamientos Cronometrados. Sera
aceptado un maximo de 40 pilotos para cada manga, cuya seleccion se efectuara
después de los Entrenamientos Cronometrados, en funcion de las posiciones obtenidas
por éstos. Seran designados 5 pilotos reservas para su eventual participacion en la
competicion.
Para estar clasificados para las mangas, los pilotos deberan haber realizado como minimo
UNA vuelta completa durante los Entrenamientos Obligatorios Cronometrados.
Se realizara una tanda de entrenamientos cronometrados con una duracién tal como se
detalla en el cuadro adjunto. El orden de los pilotos en la parrilla de salida para las
mangas, sera determinado por los resultados de los entrenamientos cronometrados. Los
40 pilotos con los mejores tiempos en esos entrenamientos entraran en parrilla segun el
orden de la clasificacién en los entrenamientos, el primero en entrar sera el piloto con
mejor resultado, el segundo en entrar sera el piloto con el segundo mejor tiempo, y asi
sucesivamente. Los pilotos con las posiciones41°, 420, 430, 440 y 450 seran los pilotos
reservas.

Duracion de los Entrenamientos Cronometrados
Categorias Duraciéon
MX65/MX50 15 Minutos
MX CLASICAS/MXF/MX85 15 Minutos
MX ELITE 20 Minutos

5.7. Mangas

Los pilotos deberan de estar en la zona de salida (preparque) 10minutos antes de la
salida. La zona de salida debe estar dividida en una zona de preparque y en una zona de
espera. Las dos zonas deben de estar separadas por una valla.

En la zona de preparque se aplicara el siguiente procedimiento:

5.7.1. Diez minutos antes de la salida.

Se cierra el acceso a la zona de preparque. Todas las motocicletas de los pilotos
clasificados deben de estar instaladas en esta zona. La sancion por la llegada tardia a la
zona de espera es la pérdida de su posicidn de salida.

El acceso a la zona de espera permanecera abierto para los pilotos que lleguen tarde al
cierre del Preparque. La motocicleta de reserva de los pilotos que estan dentro del
preparque podra depositarse en la zona de espera, para un posible cambio en caso de
averia durante la vuelta de reconocimiento.

En este mismo momento se abre el acceso a pista para la vuelta de reconocimiento.

La vuelta de reconocimiento podra ser anulada por el delegado de motocross de la
FEXMOTO.

Todos los pilotos que se encuentren en la zona de espera, pueden iniciar la vuelta de
reconocimiento.

5.7.2. Siete minutos antes de la salida.
Se cierra el acceso a pista para la vuelta de reconocimiento. A partir de este momento
ningun piloto podra salir ya para realizar la vuelta de reconocimiento.

5.7.3. Cinco minutos antes de la salida.
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Se cierra el acceso desde la pista a la zona de preparque para los pilotos que estan
realizando la vuelta de reconocimiento. Todo piloto que llegue después de este momento
entrara a la zona de espera y perdera su posicion de salida desde la parrilla.
El piloto que haya sufrido una averia mecanica durante la vuelta de reconocimiento
podra cambiar de motocicleta y utilizar la de reserva, la cual debera estar situada en la
zona de espera. Este piloto perdera su posicion de salida desde la parrilla.
En este momento se abre el acceso a la parrilla de salida y los pilotos en la zona de
preparque se dirigen a la misma. El procedimiento se realizara con el motor parado. La
motocicleta ha de ser empujada por el piloto. A partir de este momento Unicamente
podra permanecer en la zona de Preparque y acceder a parrilla un mecanico por piloto.
Los pilotos que se encuentran en la zona de espera entraran en el siguiente orden:

1. Los que llegaron tarde de la vuelta de reconocimiento.

2. Los que llegaron tarde al cierre de preparque.

3. Los pilotos que cambiaron de motocicleta después de la vuelta de

reconocimiento.

4. Los pilotos reservas autorizados a correr.
No se podra hacer reparaciones ni repostar combustible en la parrilla de salida, antes de
que esta haya caido, salvo las que pueda hacer el piloto con sus propios medios, sin
ningun tipo de herramienta y sin ayuda exterior.

5.7.4. Un minuto antes de la salida.

Los pilotos arrancan sus motocicletas. EIl mecanico puede ayudar pero no arrancar la
motocicleta (salvo las categorias de MX50 y MX65). A partir de ese momento todos los
mecanicos abandonaran la parrilla de salida. En el momento que la parrilla esté formada,
el director de carrera mostrara el cartel de 15 segundos. Transcurrido este tiempo se
mostrara el cartel de 5 segundos. La valla de salida caera entre los 5 y los 10 segundos
posteriores a mostrarse este panel.

Si un piloto tiene problemas mecanicos en la parrilla y no consigue arrancar su
motocicleta antes de que ésta caiga, debera optar entre:

a) Retirarse de la misma sin estorbar al resto de pilotos y con sus propios
medios y sin asistencia exterior intentar solucionar el problema.
b) Quedarse quieto y esperar la caida de la valla.
A partir del momento en el que ha caido la valla y el piloto no ha podido arrancar su
motocicleta, éste ya puede ser ayudado por sus asistencias. La sancion por la violacion
de esta reglaes la EXCLUSION de la manga en cuestion.

Duracion de las Mangas
Categorias Duracion
MX65/MX50 10 Minutos + 2 vueltas
MX (,ZLASICAS/MXF/MX85 15 Minutos + 2 vueltas
MX ELITE 20 Minutos + 2 vueltas

5.8. Clasificaciones.

El vencedor de una manga sera el piloto que cruce el primero la linea de meta.
Todos los pilotos que participen en la manga, seran clasificados por el

orden de llegada y segiin el nimero de vueltas efectuadas, es decir, los pilotos

que finalicen la manga con el mismo niimero de vueltas que el vencedor, seran
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clasificados por el orden en el que hayan pasado la linea de llegada, seguidos
por los pilotos con una vuelta menos, después, dos vueltas menos y asi
sucesivamente, independientemente de si logran o no finalizar la manga.

Los pilotos deberan cruzar la linea de llegada dentro de los 5 minutos
siguientes al tiempo empleado por el vencedor de la manga, es decir, los pilotos
tienen 5 minutos para completar su ultima vuelta o ésta no contara en sus
resultados. El procedimiento para determinar la clasificacion de los pilotos que
no completen su ultima vuelta dentro de estos 5 minutos, vendra determinado
por el nimero de vueltas que hayan completado en la manga y, en caso de
empate, por el orden de llegada de la vuelta anterior.

Para la clasificacion final del campeonato y por categorias, las puntuaciones que se
adjudicaran por cada manga, seran las siguientes:

1°| 25 Puntos 6° | 15 Puntos | 11° | 10 Puntos | 16°| 5 Puntos
2°| 22 Puntos | 7° | 14 Puntos | 12° | 9 Puntos | 17°| 4 Puntos
3°| 20 Puntos | 8° | 13 Puntos | 13° | 8 Puntos | 18°| 3 Puntos
4°| 18 Puntos 9° | 12 Puntos | 14° | 7 Puntos | 19°| 2 Puntos
5°| 16 Puntos | 10° | 11 Puntos | 15° | 6 Puntos | 20°| 1 Puntos

En todas las categorias, el vencedor de la prueba sera el piloto que haya obtenido la
mayor suma de puntos en ella; el segundo sera el piloto que haya obtenido la segunda
mayor suma de puntos y asi sucesivamente independientemente de la cantidad de
mangas que haya disputado.

En caso de empate, quedara clasificado en el lugar superior el piloto que haya obtenido
el mejor puesto en la Ultima manga de la prueba.

En las mangas donde participen conjuntamente diferentes categorias, se contabilizaran
los puntos de una manera separada.

La Web de FEXMOTO, debera publicar las clasificaciones de las pruebas y tambien las
provisionales de los diferentes Campeonatos, al dia siguiente de la celebracién de las
mismas.

6.- PREMIOS

6.1. Trofeos.

Todos los clubes deberan entregar Trofeos a los tres primeros clasificados de la general
de la prueba; y por cada una de las categorias convocadas. El pédium de la categoria
ELITE OPEN, se hard nada mas finalizar su carrera; y estos pilotos deberan llevar a la
ceremonia sus respectivas motocicletas para ser expuestas.

La entrega de trofeos para el resto de categorias, se celebrara a continuacion del podium
ELITE OPEN.

Los Trofeos deberan tener un aspecto digno. En el caso de que se entreguen en el
formato de copas, la mas pequeiia no podra ser inferior a 20 centimetros de altura.
También sera obligatorio que lleven impresa una placa informativa del puesto obtenido
en la clasificacidn, junto con la categoria correspondiente.

Para la ceremonia de podium, deberan subir los pilotos clasificados en las tres primeras
posiciones, con equipacion de carrera o de "equipo" respetando siempre las condiciones
de limpieza, decoro, estéticas y/o que no contenga publicidad de alcohol, tabaco,
mensajes ilegales, etc.
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Al pddium, se permitira que los pilotos puedan subir con nifios para hacerse fotos. Pero a
continuacién deberan bajar todos los nifios para hacer la foto oficial que se entregara a
la prensa.

Todo piloto que se haya clasificado en uno de los tres primeros lugares de la Clasificacion
Final de la prueba en cada categoria, esta obligado a asistir a la ceremonia de entrega de
Trofeos.

El injustificado incumplimiento de esta norma, conllevara:

e En el caso que los Pilotos obtengan premios en metadlico: la pérdida de los
premios, el trofeo correspondiente y 5 puntos en la clasificacion General.

e En el caso que los Pilotos no obtengan premios en metalico: la pérdida del
trofeo correspondiente y de 5 puntos en la Clasificacion General.

6.2. Ayudas por carrera.

Queda a criterio de los Clubes Organizadores, el otorgar Premios 0 otras ayudas por
desplazamiento para los pilotos que participen en las pruebas. Pero en caso de
otorgarlos, deberan hacerlo a un minimo de 10 pilotos.

6.3. Premios Final de Campeonato.

Los premios a los CAMPEONATOS de Extremadura de Motocross otorgados por la
Fexmoto y por cada una de las categorias convocadas, seran exclusivos para los
deportistas con licencia anual expedida por la Fexmoto; y son los que a continuacién se
detallan:

CAMPEON _ Trofeo, Diploma y Subvencién de la Licencia 2019
SUBCAMPEON Trofeo y Diploma
30 CLASIFICADO | Trofeo y Diploma

6.4. Campeonato de Clubes 6 Escuderias.
Al club 6 escuderia vencedor, se le expedira un diploma acreditativo del titulo obtenido.

7.- HORARIOS

Los horarios seran publicados junto con los inscritos el jueves anterior a cada prueba, en
la pagina Web de la FEXMOTO(www.fexmoto.es). Estos horarios podran ser modificados
por el Jurado de la prueba, por motivos de seguridad o inclemencias meteoroldgicas. Los
circuitos quedaran abiertos desde el sabado por la mafiana hasta el cierre de la carrera.

7.1.El horario Tipo para todo el Campeonato sera el siguiente:

DOMINGO:

e De 8:00 a 9:00 horas - Verificaciones Administrativas y Técnicas obligatorias.

e De 9:00 a 9:15 horas - Briefing obligatorio.

e De 9:30 a 10 horas - Verificaciones Administrativas y Técnicas obligatorias de la
categoria MX CLASICAS, para pilotos de otras federaciones. )

e Alas 10 horas - Briefing obligatorio para la categoria MX CLASICAS
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Entrenamientos:

e De 9:30 a 9:50 horas — MX ELITE (20 minutos).
e De 9:55 a 10:10 horas - MX65/MX50 (15 minutos).
e De 10:15 a 10:30 horas —MX CLASICAS/MXF/MX85 (15 minutos).

Carreras:

e Alas 11:00 horas, 12 manga - MX65/MX50 (10 minutos + 2 vueltas).

e A las 11:25 horas, 12 manga -MX CLASICAS/MXF/MX85 (15 minutos + 2
vueltas). )

e Alas 12:00 horas, 12 manga - MX ELITE (20 minutos + 2 vueltas).

e Alas 12:35 horas, 22 manga - MX65/MX50 (10 minutos + 2 vueltas).

e A las 13:00 horas, 22 manga - MX CLASICAS/MXF/MX85 (15 minutos + 2
vueltas). )

e Alas 13:35 horas, 22 manga - MX ELITE (20 minutos + 2 vueltas).

e Alas 14:15 horas, pddiums y entrega de premios.

A las 15:00 horas, finaliza el tiempo para la entrega obligatoria de Transponders, el
incumplimiento de ésta norma podria derivar en una sancion econémica.

8.- RECLAMACIONES

Todas las reclamaciones deberan formularse por escrito al Director de Competicion o al
Jurado, haciendo constar en cada una: el nombre del reclamante, el nimero de dorsal, el
numero de licencia y el motivo de la reclamacién. En el caso de reclamaciones técnicas y
de carburante hay que indicar también el dorsal de la motocicleta reclamada.

Cada reclamacién habra de referirse a un solo caso y motocicleta y debera ser formulada
con caracter individual por el interesado.

8.1. Generales y de Clasificacion.
Estas podran realizarse, hasta 30 minutos como maximo, después de la publicacion de
los resultados oficiales. Estas reclamaciones iran acompafiadas de un deposito de 100€.

8.2. Técnicas.

Podran realizarse, hasta 30 minutos como maximo, después de terminar la manga el
primer clasificado. Las reclamaciones técnicas iran acompainadas de un depdsito de 500€.
La motocicleta que sea objeto de reclamacidon debera ser desmontada por sus propios
mecanicos a requerimiento del comisario técnico. Toda medicion o verificacion sobre la
motocicleta reclamada sera realizada por el Comisario Técnico.

Si la motocicleta verificada es conforme, la cantidad de 300€, sera destinada al pago de
los gastos ocasionados al equipo reclamado.

En el caso de estimarse como correcta la reclamacion por parte del Jurado, el total del
deposito sera devuelto al reclamante.

8.3. De Carburante.

Podran realizarse como maximo, hasta 30 minutos después de terminar la manga el
primer clasificado. Toda reclamacion de control de carburante debera ir acompafada de
un depdsito de 1.300€. La parte perdedora debera pagar los gastos de todos los
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controles efectuados, deduccion hecha de los depdsitos ya entregados. La sancion a
aplicar por el uso de combustible no autorizado sera la DESCLASIFICACION.

8.4. Apelaciones.

Todo recurso de ,apelacién contra las decisiones adoptadas por los Jurados/Directores de
Competicion o Arbitros podra ser recurrido ante el Comité de Competicién de la
Federacion Extremefa de Motociclismo, en el plazo de cinco dias habiles a contar desde
el siguiente al Acuerdo o Resolucion que es objeto de impugnacion.

9.- PROTOCOLO EN EL CASO DE SUSPENCION DE UNA CARRERA
Las pautas a seguir en el caso de suspension de una carrera son las siguientes:

1. Retrasar la salida de los entrenamientos 0 manga en cuestion, segun el caso. A la
espera del cambio climatico, y/o de la resolucién de los puntos posteriores.

2. Comprobar que categorias pueden o no correr, o que le afecten.

El dictamen del Doctor oficial de la carrera, sobre la posibilidad de una correcta

evacuacion del circuito en caso de accidentes.

4. El delegado de la FEXMOTO, junto con los representantes de los pilotos, decidiran en
el Ultimo momento, una vez hayan visto todos los puntos anteriores.

5. El Jurado una vez consultado con el organizador y respetado todos los puntos
anteriormente expuestos, tomara la decision definitiva de la suspensién o no de la
carrera.

w
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REGLAMENTO TECNICO

INDICE

1.- GENERALIDADES
2.- MOTOCICLETAS ADMITIDAS
3.- EQUIPAMIENTO
4.- CONTROL TECNICO
4.1. Chasis.
4.2. Dorsales.
4.3. Nivel Sonoro.
4.3.1. Posicionamiento del sonémetro y de la motocicleta.
4.4. Manillar.
4.5. Manetas de Freno y Embrague.
4.6. Peso.
4.7. Protector de Pifion.
4.8. Pare.

5.- CARBURANTE

1.- GENERALIDADES

Todas las motocicletas participantes en los Campeonatos de Extremadura de Motocross
de la clase especificada, estaran conformes con los presentes Reglamentos Técnicos.
Todo lo que no esté especificado en estos Reglamentos se regira por los Reglamentos
Técnicos de la R.F.M.E. y F.I.M., en ese orden. En el caso de que no exista la categoria
en cuestion en dichos reglamentos, se regira por la decisién que tome el Jurado de la
prueba.

La decisidn final de que una motocicleta cumple con lo establecido en los reglamentos,
es del Delegado de Motocross de la FEXMOTO.

Se permite la verificacién de dos motocicletas por clase y piloto.
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En cualquier momento de la competicidon se podra pasar verificaciones técnicas a
cualquier motocicleta, para comprobar que cumple con el reglamento técnico, a
requerimiento del Jurado, el Director de Carrera o el Comisario Técnico. Podra ser motivo
de exclusién si estado de una motocicleta constituye o puede constituir cualquier tipo de
peligro durante la competicion.

Es obligatorio para todos los pilotos pasar la verificacion técnica preliminar en todas las
carreras.

Las verificaciones técnicas se pasaran con la moto a punto para correr.

En todas las pruebas seran revisadas las motocicletas en la entrada del preparque.

2.- MOTOCICLETAS ADMITIDAS

Podran participar en todas las categorias de estos campeonatos cualquier tipo de
motocicleta aceptada por los reglamentos técnicos de la R.F.M.E. y de la F.I.M., de las
cilindradas y con las especificaciones técnicas que a continuacion se detallan:

*MX50 Motocicletas de 2T con cambio automatico hasta 50 cc.
*MX65 Motocicletas de 2T con cambio hasta 65 cc.
MX85 Motocicletas de 2T con cambio desde 70 cc. hasta 85 cc.

*MX CLASICAS Motocicletas hasta 80cc. con un minimo de 25 afios de
antigliedad, y freno trasero de tambor.
Motocicletas de 80 en adelante o Categoria TWINSHOCK.

MXF Motocicletas desde 100 cc. 2T y 4T.

ELITE MX2/ Motocicletas de 2T con cambio desde 110 cc. hasta 150 cc.
MX SUB18 Motocicletas de 4T con cambio desde 175 cc. hasta 250 cc.
ELITE MX1/ Motocicletas de 2T con cambio desde 110 cc. hasta 500 cc.

MX MASTER35 Motocicletas de 4T con cambio desde 175 cc. hasta 650 cc.

*En la categoria MX50, no estan autorizadas las motocicletas de 65 cc. modificadas de
cilindrada a 50 cc.

*En la categoria MX65, no estan autorizadas las motocicletas de 85cc. modificadas de
cilindrada a 65cc.

*Para las categorias MX50 y MX65, el tamafio maximo de las ruedas sera:

— Rueda delantera: 14 pulgadas
— Rueda trasera: 12 pulgadas

*En la categoria TWINSHOCK del MX CLASICAS, las motocicletas deberan tener frenos
de tambor tanto delante como detras, refrigeracién por aire, y doble amortiguador
trasero. Podran participar motocicletas Evo; pero estaran excluidas de la clasificacion
general y pddium. Sin embargo, cuando haya un minimo de 5 motocicletas de la clase
Evo, seria convocada también esta categoria.

3.- EQUIPAMIENTO
Es responsabilidad de cada corredor elegir un casco y una equipacion que reuna las

condiciones de seguridad apropiadas. Tanto el casco como la proteccion ocular y la
vestimenta han de ser conformes a la normativa R.F.M.E y F.I.M.
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Aunque la FEXMOTO acepte las homologaciones, no es responsable de la seguridad real
aportada por el fabricante de las prendas. Los corredores son los responsables de juzgar
la proteccién y la duracién de uso de los cascos y las vestimentas.

Durante los entrenamientos y carreras, los pilotos han ir equipados de la siguiente
manera:

3.1 Casco.

e El casco debe poseer las correspondientes etiquetas identificativas de la normativa de
homologacién indicadas por RFME y FIM.

eQueda prohibido montar en el casco cualquier tipo de accesorio, como por ejemplo
camaras, incluidos sus soportes, siempre que estos no vengan instalados de serie con la
homologacién del casco, por motivos de seguridad.

3.2 Proteccion de los ojos.
El corredor debe llevar colocadas las gafas protectoras a la salida de las
correspondientes, tandas de éntrenos y mangas.

3.3 Equipo y vestimenta de proteccion.
La vestimenta minima a emplear sera:

Botas de cuero o material equivalente hasta las rodillas.

Guantes resistentes.

Pantalones largos (hasta los tobillos).

Con el fin de evitar rasguios, en caso de accidente, los brazos de los pilotos deberan
estar enteramente cubiertos por una vestimenta de proteccién de material apropiado.
Proteccion del torax/espalda.

Se aconseja la utilizacion de un sistema de collarin de seguridad para la proteccién del
cuello.

3.3.1 Numero de dorsal en la camiseta.

Los corredores podran llevar un nimero de dorsal en la parte posterior de la camiseta,
que coincida siempre con el nimero de su motocicleta. Este nimero sera de una pintura
o material no reflectante y con un tamafo suficiente para poder ser visto por los
comisarios. La decisidn final sobre la legibilidad de este dorsal corresponde al comisario
técnico.

Durante los entrenamientos y mangas, los pilotos deben ir equipados de la siguiente

manera.

El casco debe estar en buen estado, conservando sus caracteristicas de seguridad,
estando correctamente abrochado y bien ajustado a la cabeza del piloto.

El corredor debe llevar colocadas las gafas protectoras a la salida de las correspondientes
tandas de entrenamientos y mangas.

La vestimenta minima a emplear sera: Botas de cuero é material equivalente hasta las
rodillas; guantes resistentes; pantalones largos hasta los tobillos; los brazos de los
pilotos deberan estar enteramente cubiertos por una vestimenta de proteccion de
material apropiado; y los pilotos deberan llevar proteccidn del térax y espalda.

Esta totalmente prohibido salir a pista con un ndmero en la camiseta distinto al de la
motocicleta. Igualmente pueden llevar impreso el nombre o apellido en la espalda de la
camiseta, no permitiéndose motes ni palabras que puedan ser malsonantes.
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4.- CONTROL TECNICO
En las verificaciones técnicas seran verificados como minimo los siguientes puntos:

e NUmero de chasis.

e Dorsales.

e Protector de manillar.

¢ Manetas.

* Protector de Pifidn.

e Pare.

e Equipamiento.

» Mas todo lo que designe el comisario técnico de la prueba.

4.1. Chasis.
Esta prohibido el cambio de chasis. El nimero de chasis de la/s moto/s con las que va a
disputar la prueba sera anotado por el piloto en el control de firmas.

4.2. Dorsales.

Las placas porta numeros deben ser de forma rectangular en superficie plana y visible y
fabricadas en un material rigido y sdlido, y deben medir como minimo 285 mm. x 235
mm. Una placa debe estar situada en la parte delantera de la motocicleta, y otra a cada
lado de la misma; deben estar fijas y de manera bien visible y no deben ser tapadas por
el corredor cuando éste se encuentre sobre la motocicleta en posicién de conducir.

En lugar de utilizar placas, puede ser pintado (con colores mates) o fijado sobre el chasis
o el carenado un espacio con las mismas dimensiones. Las cifras deben ser legibles vy,
como el fondo, deben ser pintados en colores mates antirreflectantes.

Queda totalmente prohibida la publicidad en las placas siempre que ésta modifique el
tamano de las mismas.

Las dimensiones minimas de las cifras deben ser:

PLACAS ALTO ANCHO ANCHO DEL TRAZO ESPACIO ENTRE CIFRAS

Delantera | 140 mm. 80 mm. 25 mm. 15 mm.
Traseras 100 mm. 80 mm. 25 mm. 15 mm.
CATEGORIAS COLORES DE LOS DORSALES
ELITE MX1/MX85/MX50 FONDO BLANCO NUMERO NEGRO
ELITE MX2/MX SUB18 FONDO NEGRO NUMERO BLANCO
MX65/MXF FONDO AZUL NUMERO BLANCO
MX MASTER35 FONDO AMARILLO NUMERO NEGRO

Para el Reglamento Técnico sobre dorsales de la Categoria del MX CLASICAS,
utilizaremos el de la RFME para las Clasicas.
Los portanimeros laterales, incluirdn el nimero de dorsal del piloto con colores libres
tanto en el fondo como en los nimeros. Sin embargo, debe existir una clara distincion
entre el color de los nimeros y el del fondo.

4.3. Nivel Sonoro.
Las motocicletas se mediran con el sistema 2 Metros Max. segln reglamento R.F.M.E. y
F.I.M.
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4.3.1. Posicionamiento del sondmetro y de la motocicleta.

Los niveles sonoros se mediran con un sondmetro fijo sobre un tripode, en posicion
horizontal, detras de la motocicleta.

El sondmetro se colocara en la parte trasera de la motocicleta, a una distancia de 2
metros de la linea central de la motocicleta y a un angulo de 459, en el lado del escape,
y a 1,35 metros del suelo. La distancia de 2 metros se medira a partir del punto en el
que el centro del neumatico trasero esta en contacto con el suelo.

Es preferible hacer las pruebas sobre una superficie blanda donde el suelo no retumbe,
por ejemplo: sobre hierba o grava fina.

El ruido ambiente debera ser inferior a 95 dB/A — 100 dB/A.

El comisario técnico debe proteger sus oidos utilizando protecciones auditivas.

La medida se efectiia con la motocicleta sobre sus dos ruedas, en punto muerto, con el
motor en caliente. Si es necesario y a peticion del Comisario Técnico se engranara una o
varias marchas para realizar el control.

El comisario técnico se colocara al lado de la motocicleta, en el lado opuesto al
micréfono, o delante del manillar al lado de la rueda delantera, para no hacer de pantalla
entre la motocicleta y el micréfono.

Se gira el acelerador tan rapidamente como sea posible (inmediatamente) hasta que
aparecen los primeros signos de regulacion de régimen (por el limitador de rpm),
después se suelta rapidamente para evitar explosiones.

Si hay explosiones, se vuelve a empezar la medicion.

Durante un control de ruido inicial y la primera inspeccion técnica, un piloto (o su
mecanico)solo pueden presentar un silencioso de reserva por maquina.

Una vez que todos los participantes hayan pasado la inspeccidon técnica, se podran
inspeccionar otros silenciosos o se podra hacer incluso durante los dias en los que se
desarrolla la manifestacion.

Los niveles maximos de ruidos son los siguientes: 115 dB/A
Sera admitida una tolerancia de 1 dB para las verificaciones después de las mangas.

4.4. Manillar.

El manillar no podra tener un largo menor de 500 mm., ni superior a 850 mm. El largo
maximo de las empufiaduras del manillar no debe ser superior a 150 mm. y deben estar
sujetas en los extremos del mismo. Todo manillar (con barra o sin ella) llevara un
protector. Los dos extremos del manillar tienen que terminar en las empuifaduras, sin
que estas estén rotas, o en un tope macizo y redondeado, pero nunca con los extremos
al descubierto, para evitar que se lo clave el piloto en una caida.

4.5. Manetas de Freno y Embrague.

Las manetas de freno y embrague deben, en principio, terminar en una esfera (diametro
de esta esfera 19 mm. minimo). Esta esfera puede igualmente ser allanada pero, en
cualquier caso, los bordes deben estar redondeados (espesor minimo de esta parte
allanada 14 mm.).

Estas extremidades deben estar fijas de forma permanente y ser parte integrante de la
maneta. Tanto la maneta del embrague como la del freno deben estar en perfecto
estado de eficacia y de funcionamiento.



22

4.6. Peso.
Los pesos minimos para las motocicletas sin carburante son:
CATEGORIAS PESO MINIMO
MX50 41 Kg.
MX65 55 Kg.
MX85 65 Kg.
ELITE MX1/MX MASTER35 102 Kg.
ELITE MX2/MX SUB/CLASICAS/MXF | 2T = 88 Kg./4T = 98 Kq.

4.7. Protector de Piiion.

Todas las motocicletas deben de ir equipadas con un protector en el pifion de ataque de
la cadena, con la misidon de que en caso de caida, este no permita que el piloto pueda
introducir los dedos de forma accidental.

4.8. Pare.
Todas las motocicletas iran equipadas de un botdn de pare, situado en el manillar y en
perfecto estado de funcionamiento.

5.- CARBURANTE

Solo podra utilizarse gasolina sin plomo, segun el reglamento R.F.M.E y F.I.M.

IMPORTANTE:

La R.F.M.E., las Federaciones Autondmicas, sus representantes y empleados, y los
Cargos Oficiales, no seran responsables de ninguna lesidon corporal o dafio material que,
directa o indirectamente, puedan sufrir los participantes, sus motocicletas, utillaje, etc.
en el transcurso de una competicion o de sus entrenamientos.

Asi mismo, la R.F.M.E., las Federaciones Autondmicas, sus representantes y empleados y
los Cargos Oficiales, quedan eximidos por los participantes de toda responsabilidad por
cualquier tipo de dafos causados a terceros por los mismos, de los cuales asumen su
total responsabilidad.

Cualquier circunstancia que surja durante el desarrollo de las pruebas puntuables para
este Campeonato y que no esté contemplado en el presente reglamento se determinara
segun el siguiente criterio:

En primer lugar por el Jurado de la prueba.

En Ultima instancia por la Comisién Deportiva, o por la Junta Directiva de la FEXMOTO.
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