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FEDERACION GALEGA GALEGO

DE MOTOCICLISMO

REGULAMENTO TROFEO GALEGO DE TRIAL CLASICO

Todos os pilotos, o persoal dos equipos, os Oficiais, organizadores, asi como todas as persoas que polas
suas atribucions estean implicadas na competicion desta Trofeo, comprométense, no seu nome € no nome
dos seus representantes e empregados, a respectar todas as disposicions de:

1. REGULAMENTO DEPORTIVO DA FGM

2. REGULAMENTO DE DISCIPLINA DEPORTIVA DA FGM

3. REGRAS DA COMPETICION

Os cales, son completados e modificados periodicamente.

Todas as persoas anteriormente mencionadas poden ser sancionadas conforme a as disposicions do
Regulamento deste Trofeo (denominado en diante “Regras da Competicion”).

Estas Regras poden ser traducidos a outros idiomas, sendo en texto oficial en galego o que prevalecera en
caso de conflito concernente 4 sta interpretacion.

As referencias ao xénero masculino no presente documento fanse unicamente con fins de simplicidade, e
refirense tamén ao xénero feminino, excepto cando o contexto requirao doutra maneira.

Correspondelle ao equipo a responsabilidade de asegurarse que todas as suas persoas vinculadas tefien o
compromiso de respectar todas as normas das presentes Regras da Competicion. A responsabilidade dos
pilotos, ou de calquera outra persoa que se ocupe dunha motocicleta rexistrada na competicion, no que
concierne a respectar as presentes Regras da Competicion, ¢ conxunta e solidariamente comprometida coa
do seu equipo.

CODIGO ANTIDOPAXE

Todas as persoas participantes deben cumprir en todo momento coa normativa da Asociacion Espafiola de
Proteccion da Satde no Deporte ¢ 0 Codigo de Antidopaxe da Federacion Internacional de Motociclismo,
sendo susceptibles de ser sancionadas conforme as stias disposicions.
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oM

FEDERACION GALEGA
DE MOTOCICLISMO

REGRAS DEPORTIVAS DA COMPETICION

1.- XENERALIDADES

O Trofeo de Trial de Clasicas réxese pola base da regulamentacion do Campionato de Espaiia de Trial vixente, coas
modificacions que se detallan nos artigos seguintes e de acordo con os aspectos técnicos que tamén se detallan.

1.1 Normas FGM para os Organizadores

As normas en canto a Zona de Saida, Paddock e demais instalacions deberan ser as mesmas que as esixidas para a manifestacion
na que esta incluida o Trofeo.

2.- CARGOS OFICIAIS
A competicion sera controlada por un Arbitro, nomeado pola FGM.

O Arbitro tomara as decisions achega do nivel de dificultade das zonas, pasos e lonxitude. A sta decision ¢ definitiva e todas as
modificacions suxeridas deberan efectuarse inmediatamente.

3.- PERCORRIDO
3.1 Distancia

O percorrido maximo sera de 50 kms. por volta, sendo competencia do Organizador a realizacion dunha ou dias voltas como
maximo, ¢ de probas a un ou dous dias, puntuando os dous dias por separado.

Para figurar na Clasificacion Final, a motocicleta debera efectuar polos seus propios medios ou os do piloto, a lonxitude total do
percorrido, a menos que o Organizador permita outra forma de asistencia ou autorice unha desviacion do percorrido.

4.- ZONAS
4.1 Delimitacion das Zonas

O ntimero de zonas minimo sera de 10 para triais de 2 voltas ¢ de 7 para triais de 3 voltas. Nas probas de dous dias recoméndase
modificar algunhas zonas do primeiro dia no segundo dia.

Cada zona estara completamente diferenciada das outras, e a sua lonxitude non excedera de 60 metros.

4.2 Nivel das Zonas

O Organizador establecera tres niveles de dificultade, mediante pasos ou desefio distintos, en cada unha das zonas, en funcion
dos seguintes parametros:

1.  Nivel A: Pasos verdes de dificultade TR4 CGT

2. Nivel B: Pasos amarelos de dificultade TR5 CGT

En cada zona delimitaranse os pasos de cada nivel mediante portas da sua cor.

O participante debera, obrigatoriamente, realizar a zona pasando por todas as portas do seu nivel e cor, evitando as de calquera
outro cor en calquera sentido.
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No caso de non facelo, ou alternando portas de distintos niveis, sera penalizado con 5 puntos

5.- TEMPO E CONTROL
5.1 Tempo maximo autorizado

Os pilotos dispofieran dun tempo total de 4:00 horas para completar o trial, salvo excepcions aprobadas no regulamento ou polo
arbitro (por razéns de seguridade ou climaticas). Asi mesmo, dispofieran dun tempo extra de 20 minutos de penalizacion, en
chegada, a razon de 1 punto por cada minuto. Pasados os 20 minutos aplicarase unha penalizaciéon de 50 puntos.

6.- ADESTRAMENTOS E VISITA DAS ZONAS

Esta totalmente prohibido.

6.1 Zona de adestramentos

Non ¢ obrigatoria a prevision dunha zona de adestramento.

7.- CATEGORIAS E MOTOCILCETAS ADMITIDAS

Establecense 4 categorias:

1. CLASICAS A

Motocicletas clasicas fabricadas antes do ano 1985 que compiten en nivel verde/tr4 CGT

2. POSTCLASICAS A

Motocicletas fabricadas desde o ano 1986 ata o ano 1991 que compiten en nivel verde/tr4 CGT.
3. CLASICAS B

Motocicletas clasicas fabricadas antes do ano 1985 que compiten en nivel Amarelo/tr5 CGT.

4. POSTCLASICAS B.

Motocicletas fabricadas desde o ano 1986 ata o ano 1991 que compiten en nivel Amarelo/trS CGT.

8.- ADMINISTRACION

8.1 Licenzas - idades dos pilotos

As licenzas permitidas para participar e puntuar no Trfoeo Galego de Trial Clasicas son as siguientes:
- Licenza Galega (anual o de 1 evento).

- Licenza Galega de Trial.

- Licenza Homologada (anual o de 1 evento).

- Licenza Homologada de Trial.

A idade minima para participar neste TROFEO, en todas as categorias, sera de 13 anos.
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8.2 Dereitos de inscricion

As inscricions e o pago dos dereitos correspondentes deberan efectuarse a través da zona privada de federado na web da FGM
www.fgmoto.org.

1. En prazo: ata as 14:59 horas do luns anterior.
2. Fora de prazo: 1° recargo (+10€) ata as 23:59 horas do mercores anterior ao dia da proba.
2° recargo (dereitos dobres) ata as 10:00 horas do venres anterior ao dia da proba.

A inscricion no dia da proba leva dereitos dobres. Os dereitos dobres cobrados no dia da proba considereanse unha penalizacion.
A FGM facturara aos clubes organizadores os dereitos dobres cobrados no dia.

No caso de non poder asistir a unha competicion debera ser comunicado 4 FGM ata o venres as 13.00 h. anterior ao dia da
celebracion da competicion. Para ter dereito a devolucion dos dereitos, debera facerse via correo electronico a
inscricions@fgmoto.org.

O importe das inscricions leva incluido o importe dun euro (1,00 €) de compensacion polo gasto derivado da xestion telematica
das inscricions e o seu pago.

Un piloto inscrito nunha categoria so podera cambiar de categoria na segunda proba na que se inscriba. Debe facelo nos prazos
recollidos neste artigo. Unha vez participado duas veces na mesma categoria non podera cambiar. Non se admiten cambios de
categoria no dia da proba e na ultima proba do campionato. Excepcionalmente, o xurado, delegado e director da proba poderan
aceptar cambios o dia da proba por motivos de seguridade ou climatoloxia adversa.

Poderan participar en calidade de *PILOTO CONVIDADO, pilotos con licenza HOMOLOGADA doutras comunidades
autébnomas, con dereito a podio e trofeo pero sen optar a puntos nin a figurar na clasificacion do Campionato Galego. Deberan
inscribirse na web da FGM coas mesmas condicions de prezos e prazos.

8.3 Mecanicos

Non estan autorizados para exercer calquera tipo de axuda ao piloto mentres este atopese realizando a zona, nin poderan entrar na
mesma durante a competicion.

8.4 Intervalo de Saida

As saidas daranse por intervalos de 1 minuto, a razon de 2 pilotos por minuto.

8.5 Orde de Saida

A orde de saida sera determinado por sorteo dentro de cada clase, e a orde das mesmas sera o seguinte:

1. POSTCLASICAS B

2. CLASICASB

3. POSTCLASICAS A

4. CLASICAS A

O xurado, se o considera necesario, podera variar a orde de saida acorde as caracteristicas da proba

No suposto caso de que o Organizador realizase unha categoria de modernas, estas deberan sair sempre en ultimo lugar cunha
diferenza de 30 minutos como minimo respecto ao tltimo piloto clasico que tomase a saida.

A interpretacion deste regulamento compete ao arbitro/xurado da proba, comision delegada e asemblea FGM



oM

FEDERACION GALEGA
DE MOTOCICLISMO

9.- TECNICA E PROCEDEMENTOS PARA O CONTROL TECNICO
9.1 Equipamiento da motocicleta

Realizarase unha verificacion técnica xusto antes de darse a saida ao piloto segundo os criterios que se indican especificamente
nas Regras Técnicas deste documento.

9.2 Equipacion dos pilotos

Sera obrigatorio o uso dun casco que cumpra coa Normativa FGM de Cascos para o ano en curso, asi como de botas especificas
de Trial e luvas de proteccion para as mans.

10.- PENALIZACIONS
10.1 Penalizacions por faltas nunha zona

O baremo de puntuacion das penalizacions nunha zona ¢ igual que o especificado no documento das Regras da Competicion do
Campionato de Espafia de Trial (Artigo 052.10.2)

10.2 Fiasco
-Desde a posicion de motocicleta parada, os cambios (movementos laterais) con calquera das 2 rodas, sera considerado fiasco.

-Co motor parado incorrer en calquera tipo de penalizacion (pé a terra, apoio de guiador en obstaculo...), sera considerado fiasco.

11.- CLASIFICACION E RESULTADOS
11.1 Resultados del evento

Para a clasificacion do vencedor de cada proba, por categoria, adxudicaranselle 25 puntos, 20 6 segundo, 16 6 terceiro, 13 6
cuarto, 11 6 quinto, 10 6 sexto, 9 6 sétimo, 8 6 oitavo, 7 6 noveno, 6 6 décimo, 5 6 undécimo, 4 6 décimo segundo, 3 6 décimo
terceiro, 2 6 décimo cuarto ¢ 1 6 décimo quinto. Para a clasificacion final do campionato seran sumados os puntos conseguidos
por cada piloto en cada unha das probas celebradas. No caso de que o Campionato tefia mais de 8 probas, para aclasificacion
final do Campionato descontarase o pior resultado. No caso de suspenderse algunha das probas calendadas sera o resultado que
se desconte.

Sera proclamado Campién Galego de Trial, en cada unha das categorias, o piloto que obtivese maior nimero de puntos, ¢
subcampidn o que lle siga en puntuacion, e asi sucesivamente. No caso de empate nunha competicion puntuable, resolverase a
favor do piloto que obtivese maior nimero de "0 puntos", de subsisti-la igualada, a favor do que obtivese maior numero de "1
punto", etc. Se ainda persistise a igualdade, decidiriase o gafiador de acordo coa penalizacion dos pilotos con igualdade de puntos
na ultima zona da Ultima volta, na pentltima zona, etc. E se subsistise o empate, os dous pilotos seran acredores da mesma praza
e recibiran os mesmos puntos do campionato atribuidos a esa posicion. En caso de empate na clasificacion final do campionato,
resolveranse polo maior niimero de mellores clasificacions en todalas competicions puntuables. Se persiste o empate, resolverase
pola mellor clasificacion da ultima competicion puntuable, a pentltima, a antepenultima, e asi sucesivamente, coa mesma
formula que aplica a F.I.M. Os pilotos que participen con licenza homologada doutra rexion NON PUNTARAN PARA O CGT
pero si puntuaran para a clasificacion da proba, con dereito a podio no caso de acabar entre os tres primeiros.
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11.2 Participacion minima

O club organizador podera suspendela competicion ou unha categoria se o nimero de inscritos ¢
insuficiente. Para que unha categoria sexa puntuable neste campionato deberan tomala saida un minimo de
tres pilotos nesa categoria. Para que unha categoria tefia validade a efectos da clasificacion xeral final
deberan cumprirse os requisitos de participacion como minimo na metade das competicions celebradas.
Para ter dereito ao trofeo e diploma final de CG hai que participar como minimo na metade das probas. A
partir de que unha categoria tefia a participaciéon minima nunha proba do CG (3 pilotos), esa categoria
pasard a ter puntuabilidade sexa cal for a participacion a partir de esa proba. Nas categorias Féminas e
Infantis non se tera en conta o minimo de participantes pero si a participacion minima na metade das
probas.

12.- TROFEOS e PREMIOS

A Federacion Galega de Motociclismo outorgaralles ¢ finalizalo campionato, os seguintes premios en cada categoria:

0 piloto campion: DIPLOMA e TROFEO
0 piloto subcampion: DIPLOMA e TROFEO
0 piloto terceiro clasificado: DIPLOMA

0 club ou escudaria campioa: DIPLOMA

O club organizador debera entregarlles trofeos aos tres primeiros clasificados de cada categoria.

Todo aquel piloto que se clasifique nunha das tres primeiras posicidns nunha competicion ou nun campionato esta obrigado a
asistir 4 entrega de premios. O incumprimento inxustificado desta norma producira a perda do premio ou trofeo correspondente.
Se non pode asistir por algunha causa xustificada deberd comunicalo 6 organizador e ¢ presidente do xurado. O incumprimento
desta norma, ademais de significar a perda do premio ou trofeo correspondente, producira a perda dos puntos acadados nesa
proba para o campionato. Non se pode subir acompafiado ao podio por outras persoas (incluidos nenos/as pequenos). Non se
pode subir con mascota.

13.- RECLAMACIONS

Un piloto podera formular por escrito reclamacions sobre asuntos deportivos e/o sobre asuntos técnicos ao Director de
Competicion ou ao Arbitro da Proba.

Cada reclamacion haberd de referirse a un s6 caso e debera ser formulada con caracter individual polo interesado.

13.1- Reclamacions sobre asuntos deportivos

Poderase formular ata media hora (30”), como maximo, despois da publicacion dos resultados provisionais, acompafiando a cada
reclamacion, un deposito de TRESCENTOS EUROS (300€), e facendo constar en cada unha, o

nome do reclamante, o nimero de Licenza, o dorsal de Saida e o motivo da reclamacion.

No caso de estimarse como correcta a reclamacién por parte do Arbitro da Proba, o total do depdsito sera devolta ao reclamante.

A interpretacion deste regulamento compete ao arbitro/xurado da proba, comision delegada e asemblea FGM
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13.2- Reclamacions sobre asuntos técnicos

Poderase formular como méaximo ata o momento da finalizacioén do evento, acompafiando a cada reclamacion, un depdsito de
OITOCENTOS EUROS (800€) para as motocicletas de 4 tempos ou de SEISCENTOS EUROS (600€) para as de 2 tempos, e
facendo constar en cada unha, o nome do reclamante, o nimero de Licenza, o dorsal de Saida e o motivo da reclamacion.

No caso de estimarse como correcta a reclamacién por parte do Arbitro da Proba, o total do depdsito sera devolta ao reclamante.

En cambio, se a motocicleta recofiecida estd conforme as presentes Regras Técnicas da Competicion, a cantidade de
CINCOCENTOS EUROS (500€) para as motocicletas de 4 tempos ou de TRESCENTOS EUROS (300€) para as de 2 tempos,
sera destinada ao pago dos gastos ocasionados ao piloto/equipo reclamado.

Se a peza dunha motocicleta verificada resultase irregular e/o, tras a decisiéon do Arbitro da Proba, subsistise algunha dubida
sobre a mesma, debera ser retida e precintada e/o marcada polos Comisarios Técnicos en presenza do piloto ou persoa autorizada
por este.

A peza identificarase mediante unha etiqueta asinada polo Comisario Técnico e polo piloto ou persoa autorizada por este.

13.3- Reclamacions sobre carburantes

Toda solicitude de control de carburante por unha reclamacion, debera ir acompafiada dun depdsito de MIL TRESCENTOS
EUROS (1.300€), efectuado ao Director de Competiciéon ou ao Arbitro da Proba.

Se a analise de carburantes da a razon ao reclamante, o total do deposito sera devolto ao reclamante e o reclamado tera que pagar
os gastos de todos os controis efectuados.

No caso de que a analise de carburante da razon ao reclamado, a parte perdedora debera pagar os gastos de todos os controis
efectuados, deducindo destes gastos, o importe de MIL EUROS (1.000€) que corresponde ao importe do deposito efectuado unha
vez deducido o importe da reclamacion.

A sancion para aplicar polo uso de combustible non autorizado sera a desclasificacion. Nota: Para mais informacion, ver
Normativa FGM de Carburantes.

14.- RECURSOS DE APELACION

Todo concursante, piloto, calquera que sexa a siia nacionalidade, podera recorrer contra as penalizacions impostas ou as
decisions adoptadas polo Arbitro da Proba, ante o Comité de Competicion da FGM.

Todo recurso debera ser formulado por escrito, asinado polo interesado e acompafiado dun deposito de OITOCENTOS EUROS
(800€).

O dereito de recurso expira aos dous dias despois da data de comunicacién da resolucion.

No caso de recursos de apelacion sobre temas técnicos, o prazo e forma de presentar o recurso serd o seguinte: En caso de
reclamacion técnica ou por causa do resultado dunha verificacién técnica, no momento que o Arbitro da Proba notifique
oficialmente por escrito o acordo tomado, comunicara asi mesmo se existe posibilidade de notificar ao Arbitro, a intencion de
presentar recurso de apelacion contra a sla decision (56 no caso no que a peza en litixio deba ser precintada).

Nese caso, dispofierase de 30 minutos a partir do momento da notificacion oficial para poder presentar recurso de apelacion, nese
caso deberase entregar un depdsito de OITOCENTOS EUROS (800€) e presentar no prazo de 2 dias hébiles, ante a FGM, o
escrito de recurso correspondente.

A/s peza/s motivo de litixio, sera/n precintada/s segundo o expresado no Art. 13.2 deste documento e enviada/s ao Comité de
Competicion. A/s peza/s retida/s sera/n devoltas ao peche do procedemento de apelacion.

A interpretacion deste regulamento compete ao arbitro/xurado da proba, comision delegada e asemblea FGM
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REGRAS TECNICAS DA COMPETICION

Artigo 1 MOTOS ADMITIDAS
Artigo 2 REGRAS XERAIS

Artigo 3 ELEMENTOS DA MOTO
Art.1.MOTOS ADMITIDAS

Unicamente admitiranse motocicletas de trial equipadas en ambas as rodas con freos de tambor, suspension traseira con duas
amortiguadores ancorados directamente do basculante ao chasis na localizacion tradicional e que non tefian compofientes
hidraulicos.

Igualmente admitiranse nas categorias POSTCLASICAS, as motocicletas de Trial con refrixeracion por aire, permitindose outros
compoiientes prohibidos para as categorias CLASICAS, pero en todo caso, existentes na sua época de fabricacion e non
permitindose cambios estruturais nas motocicletas.

Art. 2. REGRAS XERAIS

Co fin de garantir a maxima fidelidade as motos da época, non se deben usar partes doutras motos fabricadas en anos posteriores
4 moto en cuestion.

Toda peza de fabricacion posterior a 1986 ou procedente dunha moto con mono amortiguador que incorpore a moto e que non
estea clasificada como libre, fara que dita moto non poida participar nas modalidades PRE.

Para as categorias POSTCLASICAS, seguiranse os mesmos criterios anteriores, pero referidos ao seu momento de fabricacion e
non podendo utilizar pezas doutras motos de fabricacion posterior a 1991.

Art. 3. ELEMENTOS DA MOTO

Neumaticos: De tipo trial, con camara ou tubeless. En calquera caso, debera sempre, montar camara. Non usar camara implica
non poder participar en ningunha categoria.

Llantas: De desefio tradicional (columna esquerda, figura 1). As motos coas lantas de desefio moderno (columna dereita, figura
1) non poderan participar nas categorias PRE.

Para a verificacion, as porcas das valvulas deberan estar desenroscadas no momento da verificacion, permitindo que a valvula se
afunda.

Manillar: Redondo de 22mm de diametro méximo.

Tijas: Recoméndanse as orixinais da época da moto.

Manetas e comandos do manillar: Libres, sempre que se activen por métodos tradicionais. Non hidraulicos.
Freos: Libre.

Embrague: Libre.

Encendido: Libre.

Estribeiras: Libres en posicion e modelo.

Escapes: Libres. O nivel de ruido maximo das motocicletas non excedera de 90 db.
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Chasis: Orixinais, fabricados antes de 1986.
Basculante: Orixinal dla moto.

Suspensién dianteira: Dianteira con barras e botellas na parte inferior. Permitense modificacions interiores. Didmetro méaximo
das barras 35mm.

Suspension traseira: Traseira con 2 amortiguadores traseiros (permitido 1 en postclasicas), non se admiten amortiguadores con
deposito separado.

Pontes de horquilla ou soportes de guardabarros: Libres.

Motor: Refrixerado tinicamente por aire.

Carburador: Unicamente admitidos carburadores de campana redonda.
Filtro de aire: Libre.

Depdsito de combustible: Recomendase usar orixinais, ainda que as réplicas estan permitidas.

Cores: Libre
Asento: Libre

Guardabarros: Orixinais ou de formas redondeadas como eran os da época. Estes poden estar recortados. Autorizanse réplicas
noutros materiais como resinas sintéticas ou plasticos.

Home a auga: sera obrigatorio o dispositivo de seguridade corto circuito para todas as categorias. (o cofiecido como home 3
auga)

A interpretacion deste regulamento compete ao arbitro/xurado da proba, comision delegada e asemblea FGM
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ANEXO 1: MOTOCICLETAS CLASICAS
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ANEXO 2: MOTOCICLETAS POSTCLASICAS

[MOTOCICLET
TX 300 TX 300 TX 300 TX 300
ARMSTRON G D40 TA
TR 34 TR 34
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Este Anexo podera sufrir modificacions durante o ano se a FGM Considérao oportuno
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COPA GALEGA DE TRIAL INFANTIL

Esta copa rexerase polo regulamento do Campionato Galego de Trial (regulamento completo no CGT)

A Federacion Galega de Motociclismo convoca a copa de trial infantil a modo de cursifio formativo.

3. LICENZAS. Poderan participar os pilotos que postian a licenza GALEGA da F.G.M. do ano en curso das categorias
Alevin, Xuvenil e Cadete que puntuaran por separado. Tamén poderan participar os nenos de 4 a 6 anos coa acreditacion de
iniciacion. Nen@s doutras comunidades poderan inscribirse nestes cursos coa homologada ou rexional se a sua federacion
autoriza.

4. MOTOCICLETAS ADMITIDAS. Podera participar nesta copa calquera motocicleta aceptada polos regulamentos F.I.M.,
R.F.M.E. e F.G.M. para a practica de Trial nas seguintes cilindradas:

XUVENIL A PARTIR DE 8 ata 13 VERDE 80 c.c.e 125 c.c.
ALEVIN A PARTIR DE 6 ata 11 AMARELOS ata 80 c.c. (permitidas 50cc automaticas)
INICIACION A PARTIR DE 4 ata 6 LIBRE

7. DESENVOLVEMENTO DOS EVENTOS. Os eventos celebraranse con formato de cursifio, debe prevalecer o caracter
didactico e de aprendizaxe antes que o competitivo. De marcarse zonas, non necesario por tratarse de cursifios, as zonas deberan

ter duas variantes: unha para a categoria Alevin marcado con sinais AMARELOS e outra para a categoria Xuvenil marcado

con sinais VERDES. Iniciacién pasos libres. Os técnicos deportivos aconsellan nestas idades plantexar as actividades en
forma de xogo, sen clasificacions. Poderase entregar medallas a tddolos participantes conxuntamente.



